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Prihodnost ostaja mobilna, vendar trajnostna, kakovostna in skladna s
potrebami okolja in prebivalcev. Pomembno je, da prisluhnemo tako
ljudem kot naravi, saj lahko skupaj (so)oblikujemo nas zivljenjski prostor
v skupnosti. Uspesno in premisljeno nacrtovanje prometa bo imelo kljucen
vpliv na prihodnje odloditve in resitve, ki bodo spreminjale in sooblikovale
prihodnost ter zivljenje v Gornji Radgoni. (V)stopite z nami v prometno
prijazno prihodnost.

Ena izmed fizioloskih potreb cloveka je, da hodi ter dnevno uporablja svojo moc in telo — svoj
»motor« za lastno premikanje. Pri tem ni treba izgubljati besed ter iskati in prikazovati
rezultatov raziskav na tem podrocju, saj gibanje dokazano krepi telesno in mentalno zdravje
ter spodbuja uspeh v soli in sluzbi, nenazadnje pa tisti, ki veliko hodijo pes in kolesarijo,
prezivijo tudi manj casa na bolniskem dopustu. Hoja in kolesarjenje vse nasteto omogocita na
celosten nacin, brez negativnih ter dodatnih vplivov na okolje, ki je Ze tako preobremenjeno z
onesnazenostjo in avtomobilsko plocevino.

Obcina Gornja Radgona se prvi¢ premisljeno in ucinkovito podaja na novo, drugacno pot - na
pot trajnostne mobilnosti, ki si prizadeva predvsem za manj uporabe osebnih avtomobilov, saj
si v prihodnje zeli hoditi po tej poti.

Danes se v obcini sreCujemo z zastoji, hrupom in onesnazenjem bivalnega okolja zaradi
motornega prometa, z neurejeno ali pomanjkljivo infrastrukturo za pesce ter kolesarje in z
neuporabo oziroma upadom uporabe javnega prevoza. Vse nasteto botruje prekomerni uporabi
osebnih avtomobilov, predvsem pri opravljanju povsem vsakdanjih opravil, kot so pot v sluzbo,
trgovino, solo in podobno.

»Prihodnost prometa v obcini Gornja Radgona bo drugacna, saj trajnostna mobilnost
vkljucuje vse oblike gibanja in ustvarja urejen, dostopen ter varen prostor.«

Celostna prometna strategija obcline Gornja Radgona namenja posebno pozornost hoji,
kolesarjenju, javnemu potniskemu prometu in Sele na koncu motornemu prometu, ki ga ta
strategija sicer ne izkljuCuje v celoti, ga pa tudi ne izpostavlja. Celostna prometna strategija
bo ustvarila temelje za trajnostni razvoj in za vec socialne vkljucenosti ter boljsi ekonomski
polozaj cele lokalne skupnosti.

Morda na prvi pogled ni opaziti, da bi se obcina Gornja Radgona srecevala s prometnimi
tezavami, toda analiza je navkljub majhnosti obcine pokazala, da se tudi Gornja Radgona
spopada z ovirami tako na podrocju mobilnosti kot prometa.



Pripravljen dokument stremi v smer trajnostnega upravljanja in nacrtovanja prometa v mestu
in obcini. Dobri primeri prakse iz tujine in domacih krajev potrjujejo in izpostavljajo dejstvo,
da je s trajnostno naravnano mobilnostjo lazje iskati resitve in dolocati nadaljnje ukrepe.
Financna sredstva za tako oblikovane ukrepe so lahko nizja kot pri velikih infrastrukturnih
investicijah, ucinki pa vecji in trajnostni. Najpomembnejse za naslednje generacije pa je to,
da se s trajnostno mobilnostjo lahko izognemo vecjim posegom v naravo in da so taki ukrepi
prijazni do ljudi, saj izdatno prispevajo k boljsi kakovosti bivanja in Zzivljenja v lokalni
skupnosti.



Pri pripravi Celostne prometne strategije v okviru mobilnosti v obcini
Gornja Radgona smo sledili vsem ustreznim sodobnim smernicam
prostorskega in prometnega nacrtovanja. Prostorsko in prometno
nacrtovanje bo aktivno vplivalo na oblikovanje bodocih potovalnih navad v
nasi obcini. Pri nacrtovanju in urejanju prometa bodo v prihodnje imeli
prednost predvsem otroci, mladostniki, mame z dojencki, osebe z
omejeno mobilnostjo, starejsi, pesci in kolesarji. Brez avtomobilov sicer
tudi v prihodnosti ne bo slo, vendar pa si prizadevamo, da bi bila njihova
uporaba smotrnejsa in prijaznejsa do prebivalcev in okolja.

Z novim pristopom k nacrtovanju prometa v Evropski uniji je tudi Slovenija prevzela celostno,
novo in uspesno prakso nacrtovanja prometa, ki je usmerjena v spodbujanje hoje,
kolesarjenja, uporabe javnega prevoza in drugih alternativnih oblik potovanja.

Tako je nacrtovanje trajnostne mobilnosti postalo prilagojeno slovenskemu prostoru, srednje
velika in manjsa mesta, kot je tudi Gornja Radgona, pa dobivajo priloZznost za celovit pristop k
nacrtovanju razvoja mobilnosti. Taksno sodobno, celostno in ucinkovito nacrtovanje prometa
bo v prihodnje ustvarjalo pogoje za trajnostni razvoj prometa v nasi obcini. V Sloveniji se je
nekaj mest, ki so vec¢ja ali priblizno enako velika kot Gornja Radgona, ze uspesno podalo na
pot celostnega in nacrtnega premika k trajnostnemu prometnemu sistemu. Pridruzimo se jim
tudi mi in bodimo med prvimi mesti, ki v svoji prometni ureditvi zajemamo vse oblike gibanja.

OZADJE

Obcina Gornja Radgona je leta 2015 uspesno kandidirala na javnem razpisu za sofinanciranje
operacij »Celostne prometne strategije« v okviru Operativnega programa za izvajanje
Evropske kohezijske politike v obdobju 2014-2020, prednostna os st. 4.: Trajnostna raba in
proizvodnja energije in pametna omrezja, prednostna nalozba St. 4.4: Spodbujanje
nizkoogljicnih strategij za vse vrste obmocij, zlasti za urbana obmocja, vklju¢no s
spodbujanjem trajnostne multimodalne urbane mobilnosti in ustreznimi omilitvenimi
prilagoditvenimi ukrepi, specificni cilj: razvoj urbane mobilnosti za izboljSanje kakovosti zraka
v mestih (v nadaljevanju: operativni program).

Predmet javnega razpisa je bil izdelava Celostne prometne strategije za obc¢ino Gornja
Radgona.



Nalozbo »lzdelava Celostne prometne strategije« sofinancirata Republika Slovenija in Evropska
unija iz Kohezijskega sklada v okviru Operativnega programa.

Ministrstvo za infrastrukturo Republike Slovenije bo razpisalo tudi sredstva za izvedbo
ukrepov, kot so varni dostopi do postaj in postajaliS¢ javnega potniskega prometa, stojala in
nadstresnice za kolesa, sistem P+R, postajalisCa javnega potniskega prometa, plocniki,
kolesarske steze, ukrepi trajnostne parkirne politike, omejevanje prometa v mestnih jedrih za
osebni promet, zelena mestna logistika, sodobne tehnologije za upravljanje mobilnosti in
izobrazevalno ozavescevalne dejavnosti o trajnostni mobilnosti.
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ZAKAJ JE CELOSTNA PROMETNA STRATEGIJA (CPS) DRUGACNA

Sofinanciranje priprave Celostnih prometnih strategij je eden prvih vecjih projektov, ki
podpirajo in spodbujajo trajnostno mobilnost v Sloveniji. Doslej so se namrec, posebej na
ravni obcin, izvajali le posamezni mobilnostni ukrepi. S pripravo celostnih prometnih strategij
pa se je pricelo stratesko nacrtovanje, ki daje potrebno podlago za izvajanje posameznih
ukrepov v praksi. Tako so ti ukrepi dobili tudi neko stopnjo legitimnosti, z dejstvom, da jih
sprejema tako splosna kot strokovna javnost, pa se toliko vecjo in mocnejso veljavo.

CPS je strateski dokument, katerega osnovni cilj je vzpostaviti trajnostno nacrtovanje
prometa v obcini. S CPS obcina orise svojo vizijo in cilje na podrocju prometa ter ucinkovito
zaporedje ukrepov, ki bodo zagotovili spremembo potovalnih navad prebivalcev v korist
uporabe »mehkih« oblik prometa ter vecje mobilnosti, dostopnosti, prometne varnosti in



boljse podobe obcine ter s tem poskrbeli tudi za manjsi vpliv na okolje in za izboljsanje
zdravja, pa tudi boljso kakovost bivanja.

CPS pomeni preskok iz tradicionalnega v sodobno nacrtovanje prometa, zato je taka strategija
zelo pomembna za obcino, ki lahko z njo vstopi v prihodnost in postane zgled drugim obcinam
na evropski ravni.

KAJ ZAJEMA CELOSTNA PROMETNA STRATEGIJA

Dokument CPS vkljucuje analizo stanja, pomembne vrednote, razdelano vizijo prometnega
razvoja, strateske cilje in pet kljucnih stebrov ukrepanja. Glavni del Cestno prometne
strategije zajema akcijski nacrt ukrepov, ki so razdeljeni na pet osnovnih stebrov in ki
predstavljajo konkretiziran del CPS, ter podlago in vodilo za izvedbo zastavljenih ukrepov v
roku naslednjih pet let.

PREDNOSTI CELOSTNE PROMETNE STRATEGIJE ZA OBCINO GORNJA RADGONA

Zmanjsanje prometnih zastojev

Prijaznejse mesto z boljso kakovostjo bivanja

Omejitev onesnazenja in zmanjsanje porabe energije

IzboljSana podoba in konkurenénost mesta

Aktivna vkljucitev prebivalcev in klju¢nih deleznikov v odlocitve, ki so pomembne
za njih

Cistejse okolje in boljsi zdravstveni pogoji za prebivalce

Dostop do evropskih sredstev

Dostopnost, varnost in urejenost mesta

STRATESKI NAMEN CPS - TRAJNOSTNO NACRTOVANJE IN REALNA IZVEDBA

Obc¢ina Gornja Radgona ima z Ze sprejetimi razvojnimi strategijami in dokumenti jasno
zacrtane smernice razvoja prometa v prihodnjih letih.

Te smernice potrjujejo, da je obcina prepoznala potrebo po trajnostnem nacrtovanju prometa
in zagotavljanju boljsih pogojev za kakovostno, urejeno, dostopno in varno Zzivljenje vseh
skupin prebivalcev.

Danes ima obcina ustrezne pogoje za razvoj ucinkovitega, celostnega integriranega
prometnega sistema, ki bo zadovoljil potrebe vseh skupin prebivalcev in podprl povecano
povprasevanje v gospodarskih dejavnostih.

K trajnostnemu nacrtovanju je obcina pristopila tudi s pripravo in sprejemom Obcinskega
prostorskega nacrta Obcine Gornja Radgona (OPN), kjer so v dolocila odloka vkljucena nacela
trajnostnega pristopa nacrtovanja prometa v obcini. V okviru preteklega nacrtovanja so bili
sicer izdelani posamezni projekti, ki pa so podajali le parcialne resitve in se vsebinsko med
seboj niso povezovali. Tako so bili zgrajeni posamezni odseki kolesarskih stez in urejene
pespoti ter nekateri infrastrukturni objekti in naprave.



»Izvedba Celostne prometne strategije bo prispevala k ravnovesju med druzbeno
enakostjo, kakovostjo Zivljenjskega okolja in uspesnem gospodarskem razvoju
obcine. CPS predvideva prednostne ukrepe, ki so celostno naravnani ter hkrati
izvedljivi, saj upostevajo potrebe razvoja na eni strani ter razpolozljive
financne in cloveske vire na drugi. V sklopu strategije je nastal strateski
dokument, ki vkljucuje nov pristop k nacrtovanju prometa in uvaja nove
trajnostne metode nacrtovanja.«

Tovrstno nacrtovanje pomeni, da bo v prihodnje v sooblikovanje prometa v obcini aktivno
vkljuceno prebivalstvo s svojimi potrebami in posebnostmi. Zavedamo se, da potovalnih navad
ljudi ni mogoce spremeniti ¢ez nocC, zato ta pristop omogoca postopno sprejemanje in uvedbo
zelenih pozitivnih sprememb. Ta cilj bomo dosegli na premisljen in strateski nacin, saj so pri
tem potrebni tudi podpora z najvisje politicne ravni obcine, financna sredstva, cloveski viri in
znanje. Prometna strategija, ki ponuja priloznost za prehod v sodobno in celovito nacrtovanje
prometa, se bo izvajala dolgorocno in premisljeno.



TRAJNOSTNI RAZVOJ IN NACRTOVANJE PROMETA

KAKO POSKRBETI, DA BO IMEL NOV PRISTOP
ZA OBCINO POZITIVEN UCINEK

Celostno nacrtovanje prometa je nov, drugacen in predvsem svez pristop,
ki nadgrajuje obstojeCe metode nacrtovanja in uposteva nacela
vklju¢evanja in sodelovanja razlicnih skupin javnosti ter strateskega
razmisljanja in nenazadnje tudi (pre)vrednotenja. Celostno nacrtovanje
prometa s tem izpolnjuje potrebo nase obcine po boljsi kakovosti bivanja
za danasnje in prihodnje generacije. Za namene trajnostnega nacrtovanja
prometa je bil izbran preizkusen instrument Celostnega nacrtovanja
prometa (CPN), na podlagi evropskih smernic pa so nastale tudi
slovenskemu prostoru in obcini prilagojene smernice za izdelavo pricujoce
Celostne prometne strategije.

Vpeljava premisljenega in dobro razdelanega pristopa k sodobnemu nacrtovanju prometa
zagotavlja zelo dobre rezultate, ki se kazejo v pozitivnih izkusnjah drugih mest in drzav, ki so
se v preteklih letih Ze uspesno spopadla s tovrstno problematiko. Pri tem je treba poudariti,
da vidne spremembe dosegajo samo tiste lokalne in mestne skupnosti, ki so si upale zastaviti
in uresniciti konkretne cilje ter ukrepe, vsem njim pa je skupno vodilo to, da so na prvem
mestu ljudje oziroma prebivalci ter lokalna skupnost in kakovostno zivljenje v njej, medtem
ko sta promet in mobilnost orodji, ki prispevata k doseganju zastavljenih ciljev.

Kljuéne razlike med trajnostnim in tradicionalnim naéinom nacrtovanja prometa

VIR: http://www.trajnostnamobilnost.si/Portals/O/publikacije/TM_Brosura_FINAL_Civitas.pdf



Pri procesu priprave obcinske Celostne prometne strategije so bila upostevana nacela zgoraj
prikazanega trajnostnega nacrtovanja. S celovito in celostno stratesko pripravo smo presegli
stare modele in nacine nacrtovanja ter jih smiselno in smotrno nadomestili s sodobnimi in
preizkusenimi pristopi ter cilji.

Odlocitve so bile sprejete v sodelovanju s klju¢nimi delezniki in prebivalci ob¢ine. Namen
novega pristopa je jasen — izboljsati splosno javno podobo obcine, kakovost bivanja za
obcane, mobilnost in dostopnost ter zagotoviti pozitivne ucinke na okolje in zdravje
prebivalcev.

Kako smo se v obcini lotili procesa novega nacrtovanja prometa

PROCES PRIPRAVE IN VKLJUCEVANJE STROKOVNE TER SPLOSNE JAVNOSTI

Oblikovanje in izvedba priprave Celostne prometne strategije obCine Gornja Radgona sta
trajala eno leto. Pri pripravi dokumenta smo se zgledovali po smernicah EU, izkusnjah
strateSkega nacrtovanja mestnega prometa v izbranih drzavah EU (Nemdcija, Avstrija,
Nizozemska, Francija ipd.) ter slovenskih smernicah za pripravo CPS dokumenta.

Proces priprave je sestavljen iz 11 sklopov dejavnosti ter posameznih korakov znotraj vsakega
sklopa. Dejavnosti priprave so potekale v c¢asovnem in logicnem zaporedju ter na podlagi
minimalnih standardov, ki jih je dolocilo Ministrstvo za infrastrukturo.

Koraki, kljucni za pripravo dokumenta, obsegajo analizo stanja, opredelitev vrednot, vizije in
ciljev, pripravo akcijskega nacrta, izdelavo strategije ter sistema spremljanja in vrednotenja
ter sprejetje osnutka dokumenta na seji obcinskega sveta Gornja Radgona, na kateri je bil
dokument obravnavan, 11. maja 2017 pa sta sledila razprava in njegovo sprejetje. Strategija
je tako postala zakonita in sledila je razdelitev odgovornosti.

Na podlagi minimalnih standardov Ministrstva za infrastrukturo Republike Slovenije so bili v
potek procesa vkljuceni stevilni javni dogodki, kot so javne razprave, delavnice s klju¢nimi
delezniki, razstava, intervjuji, prireditev na prostem ter srecanja s predstavniki obcine.
Taksen celosten in celovit pristop je bil tudi za obcino Gornja Radgona nekaj novega.

VkljuCevanje javnosti kot bistvenega elementa celostnega prometnega nacrtovanja se v fazi
projektiranja posameznih infrastrukturnih objektov ni izvajalo. Javnost je bila s posameznimi
segmenti prometnih ureditev seznanjena le prek javno razgrnjenih prostorskih aktov lokalne
skupnosti, obcinskih prostorskih nacrtov (OPN) in obcinskih podrobnih prostorskih nacrtov
(OPPN). OPN je tovrstno nacrtovanje vkljucil pretezno na strateski ravni, medtem ko
podrobnejsi prostorski akti, npr. OPPN, obravnavajo prometne ureditve le za doloceno
omejeno obmocje in se ne navezujejo na sirso, ze izgrajeno prometno infrastrukturo.

V sklopu priprave Celostne prometne strategije dokumenta je eden kljucnih procesov tudi
vkljucevanje javnosti in ostalih kljucnih deleznikov v obcini. Strokovna javnost je bila
vkljucena z izvedbo intervjujev.

Zainteresirana in splosna javnost je bila vkljucena z razposiljanjem zlozenk in izvedbo anket o
analizi stanja prometa in potovalnih navadah prebivalcev v obcini ter z objavo sporocil za



javnost. V sklopu priprave so bili k procesu vabljeni tudi vidnejsi delezniki iz razlicnih
sektorjev — podjetja, drustva in javne institucije. Njihova stalis¢a in pogledi so obcutno
vplivali na potek procesa, izhodisca ter koncne rezultate. Delezniki so ciljna skupina, ki ima
pomembno nalogo pri odlocanju in skupnem oblikovanju obcinske prometne prihodnosti, saj
slednjo Celostna prometna strategija v veliki meri gradi tudi zanje.

Splosna javnost oziroma prebivalci obcine so tako dobili moznost sodelovanja tudi pri
soodlocanju, kar je za novo prometno strategijo tudi najpomembnejse. Na ta nacin bodo
namrecC prebivalci kasneje raje sodelovali pri izvedbi ukrepov.

Najbolj razveseljujoce od vsega je dejstvo, da so se prebivalci v fazi izvedbe anket o njihovih
potovalnih navadah dobro odzvali, kar kaze na velik interes po vkljucevanju javnosti v
tovrstne dejavnosti in hkrati potrjuje, da je splosna javnost in s tem prebivalstvo obc¢ine
Gornja Radgona pripravljeno na trajnostne in kakovostne spremembe v prihodnosti.

0OBMOCJE OBDELAVE

Dokument Celostne prometne strategije obcine se osredotoca na prostor in prometni sistem
obc¢ine Gornja Radgona v povezavi z regionalnim prometnim omrezZjem. Dokument tako na
podlagi navedenega zastavlja strateske in operativne cilje, ciljne vrednosti ter ukrepe za
celotno obmodje obcine Gornja Radgona. V izvedbenem delu akta, tj. podrobnejsem
»akcijskem nacrtu« pa pripravljen strateski dokument vkljucuje posamezna obmocja mesta
Gornja Radgona.

CASOVNI OKVIR

Dokument je izdelan kot dolgorocni strateski dokument o nacrtovanju prometa. Tak pristop je
razviden tudi iz zastavljenih ciljev in sprejete vizije. V podrobnejsi in izvedbeni fazi »akcijski
nacrt« predvideva izvedbo ukrepov v petletnem casovnem obdobju, tj. do konca leta 2021. V
Casu izvajanja Celostne prometne strategije obcine Gornja Radgona je mozna revizija
dokumenta, po petih letih pa njegova prenova.

1 leto vsakih 2-5 let vsakih 2-5 let vsakih 2-5 let
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V preteklosti so bila urbana obmocja nacrtovana tako, da so bila
najbolj prijazna motornemu prometu in tudi obcéina Gornja Radgona je
sledila takrathnemu trendu. Zgrajene so bile prometnice in vpadnice, ki
so bile prilagojene tranzitnemu ter obmejnemu prometu. Tovrstno
nacrtovanje in praksa pa sta v zadnjih desetletjih pokazala, da s
taksnim nacinom gradnje nismo resili osnovnega problema prometne
gnece, saj se je ta le povecala, posledicno pa sta se povecala tudi
onesnazevanje zaradi avtomobilskega prometa in Stevilo prometnih
nesrec.

Obcina Gornja Radgona je bila v prometnem smislu v Casu tranzicijskega obdobja, tj.
skoraj dobri dve desetletji, zrtev tranzitnega prometa skozi mesto in okoliska naselja,
kar je moc¢no zaznamovalo to obmocdje. Po dokoncani avtocesti v smeri Maribor-Murska
Sobota je bil pretezni del tranzitnega prometa speljan mimo mesta, kar je mesto in
okoliska naselja zelo razbremenilo. Kljub trenutni razbremenitvi pa je treba razmisliti o
dolgorocni resitvi za preureditev razprsene prometne mreze mesta, tako da bo ta bolj
logi¢na, pretocna in tudi varna.

Osnovna prometna os skozi mesto Se vedno poteka po regionalni cesti, tj. Partizanska cesta, ki
povezuje mesti Maribor in Mursko Soboto, z njo pa sta neposredno povezana Se odcepa za
Avstrijo, ki pomenita alternativno povezavo z Mursko Soboto in Slovenskimi goricami. S tem je
osnovna prometna shema mesta videti kot dvojni prezrcaljeni »Y«, na katerega se navezuje
preostalo prometno omrezje mesta.

Najbolj obcutljivo je prometno stanje v starem mestnem jedru, kjer se je zaradi odstranitve
carinskega bloka in nekaterih obremenjujocCih dejavnosti sprostil prostor in preoblikovala
njegova raba. Novo nastali prostor ponuja priloznost za premisljeno nacrtovanje, kar pa
vsekakor pogojuje nove prometne resitve ozjega obmocja mesta glede na SirSo vizijo njegove
mobilnosti. Za obcino in mesto Gornja Radgona je klju¢no tudi vprasanje avtobusne postaje,
njene lokacije in dolgorocne ureditve.

Motorni promet - edino prevozno sredstvo?

Osebni avtomobil sluzi kot osnovno prevozno sredstvo tako prebivalcem obcine Gornja
Radgona kot vecini drzavljanov Slovenije. Pogosto je osebni avtomobil poleg hoje edino mozno
sredstvo potovanja, ki predstavlja nekaksno ugodje in udobje, zaradi Cesar se je tovrstnemu
nacinu potovanja tezko odpovedati.



Razgibani teren Slovenskih goric, ki zavzema vecji del obcine, ovira razvoj in porast okolju
prijaznejsih oblik mobilnosti, kot sta hoja, kolesarjenje ipd. Hitrost, dostopnost cilja in
majhni, sprejemljivi stroski potovanja postavljajo osebni avtomobil dalec¢ pred ostale nacine
potovanja.

Kljub slabim cestam je potovanje z osebnim avtomobilom Se vedno najvarnejsa oblika
potovanja, Ce ne upostevamo javnega potniskega prometa, pomanjkanje plocnikov in
kolesarskih stez ter neutrjene bankine, nepregledne ceste ipd. pa prednostno izbiro osebnega
avtomobila le Se spodbujajo.

Obcasno zgoscen promet in zastoji v obCinskem sredis¢u voznikov ne odvrnejo od uporabe
osebnega vozila. Mesto Gornja Radgona ima stevilne parkirne povrsine, ki so sicer neurejene,
vendar omogocajo neposreden dostop do »vrat« izbrane tocke. Na podlagi zgoraj nastetih
dejstev tako vecjega upada uporabe osebnih vozil pri potovanjih zal ni pricakovati, je pa z
ustrezno prometno politiko mogoce spremeniti potovalne navade ljudi pri krajsih potovanjih in
na obmocju mestnega sredis¢a. Z ureditvijo ustreznih povrsin in omejevanjem brezplacnega
parkiranja bomo v prihodnje skusali povecati delez kolesarjev in pescev.

Z boljso povezavo do avtoceste, predvsem za tovorna vozila iz vzhodnega dela mesta oziroma
iz industrijske cone, se bodo moznosti za razvoj drugih nacinov potovanj in mobilnega gibanja
bistveno povecale.

Javni potniski promet - nova priloznost za prebivalce na obeh straneh reke Mure

Razdrobljenost zaselkov in naselij v gricevnatem delu obcine ne omogoca ucinkovitega,
casovno sprejemljivega in ekonomsko upravicenega javnega potniskega prometa. Ta je v
minimalnem obsegu prisoten le na glavnih relacijah v nizinskem in ravninskem delu obcine ter
Sirse regije.

Veliko ljudi se zato namesto za avtobusni prevoz odloci za prevoz z osebnim avtomobilom, kar
pa povzroca povecan obseg cestnega prometa, zastoje in posledi¢no tudi pocasnejsi prevoz z
javnimi cestnimi prevoznimi sredstvi. To je glavni razlog za upad avtobusnega prevoza.
Negativna posledica taksnega trenda je npr. visanje cen avtobusnega prevoza zaradi kritja
stroskov pri upadu potnikov, kar zopet privede do dodatnega zmanjsanja Stevila potnikov.

Glavnina javnega potniskega prometa v obcini so trenutno Solski prevozi do dveh osnovnih sol.

Zastarela in dotrajana glavna avtobusna postaja odvraca se tiste uporabnike, ki nimajo druge
moznosti in ki so primorani uporabljati javni potniski promet. Kakovost javnega potniskega
prometa je v tujini eden od pomembnejsih kazalnikov razvitosti in kakovosti bivanja v obcini,
mestu ali naseljih. Ceprav se z ve¢milijonskimi mesti ne gre primerjati, se je treba zavedati
dejstva, da lahko hitrejsi, cenejsi, varnejsi in udobnejsi javni potniski promet prinese vrsto
ekonomskih, okoljskih in socialnih koristi.

Velika in Se neizkorisc¢ena priloznost za javni potniski promet je tudi moznost meddrzavnega
sodelovanja in povezovanja. Obseg dnevnih migracij delavcev iz obCine z osebnimi avtomobili
na levo stran reke Mure, tj. v Avstrijo, je mogoce z uvedbo sodobnih oblik javnega potniskega
prometa ter multimodalnosti v prihodnje bistveno zmanjsati. Razvoj javnega potniskega



prometa v tej smeri lahko v prihodnje privede tudi do medkulturnega in gospodarskega
povezovanje obeh drzav, sinergijski ucinki taksnega sodelovanja pa so lahko dolgorocni ter
stratesko pomembni za obe drzavi.

Morebitna ponovna izgradnja Zelezniskega mostu cez reko Muro ter povezava »slepega in
mrtvega« tira z avstrijskim Zelezniskim omrezjem bi prav tako spodbudili pomen te vizije.

Mesto Gornja Radgona je sicer premajhno, da bi lahko razvilo lasten primestni promet, lahko
pa bi razvoj spodbudili z zdruzitvijo tovrstnega prometa s sosednjo avstrijsko Radgono. Kljub
temu pa znatnega povecanja primestnih potovanj z javnim potniskim prometom iz zalednih
vasi v sredisc¢e obcine ni mogoce pricakovati.

Hoja - neprivlacna, nepovezana, neurejena in neustrezna oblika potovanja, a
hkrati tudi najvecja priloznost in izziv za prihodnost

Hoja med prebivalci obcine Gornja Radgona ni prepoznana kot oblika potovanja, saj ne
predstavlja privlacnega nacina, ki bi si ga prebivalci izbrali za premagovanje vsakodnevnih
kratkih relacij. Ugodni vplivi, ki jih ima hoja na zdravje, storilnost in okolje, prav tako niso
prepoznani in ne uzivajo vecjega pomena. Za vsakodnevna kratka potovanja prebivalci tako
obic¢ajno se vedno uporabljajo osebna vozila, tej odlocCitvi pa dodatno botrujejo Se razprsenost
naselij, razprsena poselitev oddaljenih zaselkov, nepovezano omrezje pespoti in medsebojna
oddaljenost nekaterih pomembnejsih javnih institucij v mestu, na primer obcine,
zdravstvenega doma, osnovne Sole, centra za socialno delo ipd.

Gost promet na relacijah Lomanose-Gornja Radgona, Lutverci-Podgrad-Gornja Radgona,
Cre$njevci-Gornja Radgona in Radenci-Gornja Radgona $e dodatno krepi obcutek
»ogrozenosti« in prebivalce odvraca od hoje, kar je posebej opazno pri starejsih udelezencih v
cestnem prometu ter starsih s soloobveznimi otroci.

Cestne povezave med naselji v zaledju, tj. Cre$njevci, Orehovci, Stavesinci, Negova, Zgornji
Ivanjci, Spodnji Ivanjci, Radvenci, Radmozanci, Lastomerci, Azenski Vrh, Police, Spodnja
S¢avnica itn., imajo urejene pespoti le na krajsih odsekih, pa 3e te vec¢inoma potekajo znotraj
naselij in ne med njimi.

Na nekaterih mestih hojo ovirajo tudi pomanjkljiva in neustrezno umescena javna
razsvetljava, preozke pespoti, visoki robniki in slabo vzdrZzevana horizontalna prometna
signalizacija. Preckanje cest je marsikje otezeno zaradi neprimerno umescenih in manjkajocih
prehodov za pesSce, gostega motornega prometa, pomanjkljive horizontalne prometne
signalizacije in zbledelih talnih oznacb. Med prepletanjem kolesarjev in pescev na skupnih
prometnih povrsinah lahko nastanejo »konflikti«. Sprejeti nacrti varnih Solskih poti
predvidevajo gibanje ucencev na lokacijah, kjer ni urejenih plocnikov, zato otroci hodijo ob
robu ceste, kjer je hitrost omejena na 50 km/h ali vec, in uporabljajo neurejene bankine ter
nevarne, neutrjene bliznjice. Posledica neurejenih solskih poti so zastoji pred vhodi v osnovne
sole in vrtce, saj starsi svoje otroke v osnovne Sole in vrtce iz omenjenega razloga raje vozijo
z osebnimi vozili in otroke odlagajo neposredno pred vhodi v institucije.



Promet kolesarjev - razprsenost naselij in neustrezna infrastruktura obcutno
zmanjsujeta potrebo po uporabi kolesa

Udelezenci v cestnem prometu v Gornji Radgoni se posluzujejo predvsem motoriziranih oblik
prevoza. Promet kolesarjev v obcini se odvija delno po kolesarskih stezah, delno pa po cestah
in pespoteh. Kljucne ovire za povecanje privlacnosti kolesarjenja v obcini so nedokoncana
kolesarska infrastruktura, razgiban gricevnati relief, ki zaradi klancev odvraca prebivalce od
uporabe kolesa kot nacina prevoza, in razprsenost naselij ter poselitve. Nepovezano omrezje
kolesarskih stez omogoca varno kolesarjenje le na nekaterih krajSih odsekih (npr. Gornja
Radgona-Bad Radkersburg, Gornja Radgona—-Radenci, Gornja Radgona-Podgrad), na katerih so
po dolocenem casu kolesarji zopet preusmerjeni nazaj na vozisce, kjer voznjo nadaljujejo po
cesti. Taksni prehodi in prepletanja razlicnih prometnih sistemov so nepredvidljivi in nevarni,
zato se kolesarji raje odlocijo za nadaljevanje po pespoti, Ce je ta na voljo.

Dostop do sol in drugih javnih institucij je za kolesarje omejen, manj atraktiven in velikokrat
tudi nevaren, saj so kolesarske steze in njihove krivine na nekaterih odsekih in prehodih cez
cesto izvedene v ostrih zavojih, ki za udelezence v prometu predstavljajo nevarnost padca.
Prav tako v blizini Sol ni urejene sodobne kolesarske infrastrukture, kot so pokrita stojala za
kolesa in ostala infrastruktura, ki je potrebna za varno in udobno kolesarjenje.

V obcini in v okolici pomembnejsih generatorjev prometa ni zagotovljenega varnega parkiranja
koles. Stojala za kolesa na javnih povrsinah so neprivlacna, slabo vzdrzevana ter zaradi
odmaknjenosti od vhodov velikokrat neopazna.

Na javnih povrsinah in na zelo obleganih mestnih ulicah ni mogoce zaslediti vecjih urejenih
pokritih kolesarnic, ki bi izboljsale mestno podobo Gornje Radgone in posledicno omogocale
hitrejsi dostop do nekaterih kljucnih javnih institucij.

»0bcina Gornja Radgona ima nedvomno ustrezne pogoje za razvoj ucinkovitega
celostnega integriranega prometnega sistema, ki bo zadovoljil potrebe vseh
skupin prebivalcev in se odzval na povecano povprasevanje na gospodarskem
podrocju.«



Prihodnost obcdine Gornja Radgona je jasno zacértana. Razvoj prometa
in infrastrukture nacrtujemo celostno in za ljudi, ki so v prometu
udelezeni vsak dan. Nase nacrtovanje vzpostavlja, neguje in ureja
trajnostno mobilnost ter vodi do uspesne in zadovoljne skupnosti. Na
eni strani omogoca nadaljnji in uspesen razvoj gospodarstva, na drugi
pa izkazuje posebno skrb za varnost pescev, otrok in kolesarjev.
Taksna bo obcCina Gornja Radgona v prihodnje, vse smeri in poti so
odprte in uprte v dosego tega cilja za prihodnje generacije. Trdni
temelji za trajnostni razvoj in mehkejso mobilnost. Naj se popotovanje
zacne!

KAKO JE BILA PREHOJENA POT

Za pripravo celostne analize izhodis¢nega stanja vseh vrst in oblik prometa ter splosne
mobilnosti v obcini Gornja Radgona smo uporabili sodobne, inovativne in sistematicno
povezane ocenjevalne metode. Izvedli smo pregled kljucnih dokumentov, postopkov ter
lokalnih in drzavnih politik, kvantificiranje trenutnih razmer na podroc¢ju varnosti v cestnem
prometu ter pregled in analiza potovalnih navad. Za natancen in celosten vpogled v
posamezne lokacije smo si ogledali stanje na terenu in opravili intervjuje med lokalnimi
delezniki. Probleme, ki smo jih zaznali v prometu pescev, kolesarjev in osebnih avtomobilov
ter javnem potniskem prometu, smo zabelezili in dokumentirali s fotografskimi posnetki.

»Vse med seboj povezane dejavnosti smo izvedli s skupnim ciljem; da bi pripravili
kakovostno, razvojno naravnano in izvedljivo Celostno prometno strategijo na obmocju
celotne obcine.«

Z vzporednim izvajanjem smo pridobivali podatke in informacije o potovalnih navadah
prebivalcev ter o dostopnosti klju¢nih tock in poti, ki jih prebivalci in obiskovalci obcine
uporabljajo najpogosteje, za znacilne skupine prebivalcev pa predstavljajo vsakodnevne poti.
Med vsemi skupinami prebivalstva smo preverili, ali trenutne infrastrukturne razmere
spodbujajo okolju in ljudem prijaznejse oblike potovanja. Z ocenjevanjem trenutnih razmer
za dolocCeno izbiro prometnega sredstva lahko oblikujemo vizijo prihodnjega upravljanja in
prihodnje izbire prometnih sredstev za hitrejse, varnejse in okolju prijaznejse premikanje ter
mobilnost na obmocju obcine.

»Zelja obcine Gornja Radgona je jasna, Zelimo kakovostno nadgraditi prakso
nacrtovanja prometa. Poleg zagotovitve celovitosti smo zeleli vanj vkljuciti tudi Sirok
krog obcanov, ki so z razlicnimi pogledi prispevali k izboru najustreznejsih in
najuspesnejsih resitev.«



KAJ PRAVIJO PREBIVALCI — USPESNOST ANKETE ZA USPESEN PROJEKT

Med splosno javnostjo je bila izvedena anketa, na katero je odgovarjalo 385 anketirancev, 333
vprasanih pa je anketni vprasalnik tudi oddalo. Anketa je imela 18 vprasanj, deset tematskih o
anketirancevih mobilnih navadah in osem o njegovih osebnih podatkih. V veliki meri jo je
izpolnjevala aktivna populacija (mlajsa in starejsa generacija), upokojenci in gibalno ovirani —
invalidi. Obcani tako niso bili vkljuceni le v javne razprave, delavnice in prireditve na
prostem, temvec tudi v proces izdelave CPS.
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Pomembnejsi izsledki ankete kazejo, da je osebni avtomobil Se vedno najpogostejse prevozno
sredstvo prebivalcev obcine, v povprecju pa ima druzina kar dva avtomobila. Najpogosteje
opravljajo poti, dolge od enega do pet kilometrov, sledijo daljSa potovanja do deset
kilometrov. Obcani so s stanjem prometa v obcini, ki vkljucuje prometno signalizacijo, varne
Solske poti, javne povrsine, splosno prometno varnost in povrSine za pesce, razmeroma
zadovoljni. Taksi sluzba, ceste in prilagoditve prometnih povrsin za gibalno ovirane oziroma
vozicke pa so po njihovem mnenju urejeni slabo.

V svojih odgovorih so se anketiranci vec¢inoma strinjali: nacrtovalci prometne infrastrukture
in mobilnosti morajo biti posebno pozorni na prometno varnost pescev, otrok in
kolesarjev. lzrazili pa so tudi zelje po neoviranem dostopu do vseh javnih ustanov in
pomembnih tock v obcini ter boljsih cestah.



Obc¢ina Gornja Radgona se svojih izzivov dobro zaveda, zato pogumno
in z optimizmom stopa v prihodnost. Kaksno ob¢ino zelimo imeti leta
2021 in kasneje? Celostno urejen promet prinasa merljivo izboljsanje
kakovosti bivanja prebivalcev in povecuje moznosti obcine za uspesen
in dolgorocen razvoj. Danes urejamo ucinkovito in trajnostno
mobilnost zase, predvsem pa jo urejamo za naslednje generacije.
(Po)trudili se bomo v pravi smeri!

IZZIVI
ANALIZA NAM DAJE VPOGLED ...

KAJ BOMO IZBRALI ZA PREMAGOVANJE KRATKIH RAZDALJ?

Podatek, ki se najbolj ujema s slovenskim in evropskim trendom, je potovanje z osebnim
avtomobilom na kratkih razdaljah od enega do petih kilometrov. Skrb vzbujajocCe je dejstvo,
da za taksne razdalje ne uporabljamo avtomobila zgolj za prevoz do sluzbe, temvec tudi do
sole, trgovine ali mesta. Omenjene razdalje obcani v zanemarljivem delezu opravijo pes,
uporaba kolesa pa je kar najbolj omejena.

BOLJSE POTI — VEC HOJE IN KOLESARJENJA

Prometna infrastruktura v obcini Gornja Radgona je v zelo slabem stanju. Poleg neprimernih
cestis¢ ter ozkih in nepovezanih hodnikov za pesce ni na voljo niti locenih, povezanih in
urejenih kolesarskih poti. S parcialnim prostorskim nacrtovanjem posegov v prostor, ki je
zanimivo predvsem za investitorje, so se tako kot v drugih mestih po Sloveniji na obrobju
mesta Gornje Radgone razsirile gospodarske cone in vzpostavili trgovski centri na razlicnih
lokacijah, do katerih vodi urejena infrastruktura, prilagojena motornemu prometu.

JE JAVNI POTNISKI PROMET SE AKTUALEN?
Na obmocju obcine Gornja Radgona ponudba javnih potniskih prevozov ves Cas upada, zaradi

Cesar je tudi manj potnikov, ki jih uporabljajo. Vsak dan, razen ob vikendih, so z javnim
potniskim prometom omogoceni prevozi Soloobveznih otrok na daljsih razdaljah.



LAHKO 1ZBOLJSAMO ZDRAVJE IN OKOLJE? LAHKO. POSKRBIMO ZA TO!

Z umikom tranzitnega prometa skozi obcino in mesto Gornja Radgona so negativni vplivi
prometa na zdravje in okolje nedvomno manjsi — manj je hrupa in izpusnih plinov, ob¢anom
pa je tako zagotovljena vecja varnost, zaradi Cesar veC poti opravijo pes ali s kolesom. Kljub
temu pa skozi mesto Gornja Radgona Se zmeraj poteka vecji del prometa, ki potuje naprej v
sosednjo Republiko Avstrijo ali jo le precka v iskanju bliznjic do Murske Sobote. Zgoscen
promet, zastoji in ¢akalne dobe pa se pojavijo med posebnimi dogodki, kot so sejmi, ko se
dnevnemu tranzitu pridruzijo se obiskovalci sejmisca. K se vecji gneci pri tem prispevajo
prebivalci obcine, ki kratke razdalje premagujejo z osebnimi avtomobili.

PRILOZNOSTI

AVTO PUSTIMO DOMA — KRATKE RAZDALJE PREMAGUJMO PES ALI S KOLESOM

Kljub odsotnosti velikih infrastrukturnih objektov (avtoceste) je zemljepisna lega obcine in
mesta strateskega pomena predvsem zaradi obmejne lege z Republiko Avstrijo. Tako kot
celotna obdina je tudi mesto primerno za kolesarjenje in pes promet.

»Mesto Gornja Radgona spada med manjsa in tako za pot od obrobja do centra
potrebujemo od osem do dvanajst minut pes ter se manj, ce skozi mesto potujemo s
kolesom. «

V mestu najdemo pespoti, ki so jih obcani z utiranjem bliznjic oblikovali kar sami. Smiselno bi
jih bilo urediti, izboljsati in oznaciti, da bi tako postale privlacnejse ter varnejse. Nekoliko
tezje dostopno ter manj primerno za kolesarjenje je zaledje zaradi gricevnate konfiguracije
terena v neposredni blizini mesta. PeS promet in kolesarjenje bi tako lahko Se dodatno
spodbujali na poti v Solo in sluzbo ter tudi na najbolj voznih razdaljah.

VARNOST IN INFRASTRUKTURNA UREJENOST — TEMELJ PROMETA

Prebivalci so kot problematicni izpostavili predvsem porabo casa za dosego cilja in varnost
potovanja. Ob vsakodnevnih prometnih konicah in Se posebno ob sejemskih dogodkih
prebivalci obcutijo gneco na cesti. Popolna zapora prometa brez moznosti preusmeritve se
lahko zgodi tudi ob prometni nesreci. Z uvedbo in ureditvijo povrsin za kolesarje in za pesce bi
pripomogli k spremembam potovalnih navad in s tem izbire prevoznega sredstva. Ali bi ob
sklenjeni ter urejeni mrezi pes in kolesarskih poti izbrali drugo prevozno sredstvo? Vsekakor bi
ponudba taksne mreze prispevala k novim in dodatnim moznostim. Ponuja se edinstvena
priloznost, ki jo je treba izkoristiti.

JAVNI POTNISKI PREVOZ — LOKALNO IN MEDDRZAVNO? ZAKAJ PA NE!

Vzpostavitev mestnega prometa v tako majhnem mestu ni donosna, lahko pa bi se izplacala ob
morebitni povezavi s tovrstnim prometom v sosednji Republiki Avstriji. Trenutno je na
obmocju obcine organiziran javni potniski promet, ki se uporablja tudi za Solske prevoze. V
tem delu je obcina Ze naredila korak naprej z vidika trajnostne mobilnosti. Zaradi staranja
prebivalstva ter umescanja oskrbnih in drugih podpornih dejavnosti na obrobje mesta narasca



teznja po potovanju z javnim potniskim prevozom. Odpira se torej nekaj priloznosti, da bi z
izvedbo ukrepov Celostne prometne strategije obcine Gornja Radgona izboljsali ponudbo
uporabe javnega potniskega prometa.

BOLJSE ZDRAVJE IN OKOLJE — OBOJE ZA KAKOVOSTNEJSO PRIHODNOST

V skrbi za nase zdravje in okolje ni nikoli Cesar prevec, obstajajo pa temelji, ki so nujno
potrebni za boljsSo mobilnost v lokalni skupnosti. PriloZnosti je veliko, saj ze z zagotovitvijo
neoviranega dostopa do vseh javnih ustanov in pomembnih tock v obcini, dviga splosnega
zdravja prebivalstva, CistejSega zraka in okolja skrbimo, da je obcina privlacna za domacine,
obiskovalce in gospodarstvenike. Prednostna naloga in nedvomno pogoj, ki ga s Celostno
prometno strategijo lahko izpolnimo, pa je varnost otrok, pescev in kolesarjev.

Z IDEJAMI IN INOVATIVNOSTJO POVECAJMO MOZNOST PRIDOBITVE SREDSTEV

S sprejeto strategijo se obcini Gornja Radgona poleg novega, celovitega nacrtovanja prometa
s spodbujanjem pesacenja, kolesarjenja in uporabe javnega potniskega prometa ponujajo
dodatne moznosti za pridobitev financnih sredstev. Obcina se je o smiselnosti novega postopka
lahko prepricala pri primerih, ki so jih izvedli v sosednjih, bliznjih obcinah.

Slika Primer izgradnje brvi v ob¢&ini Ljutomer:

Celostna prometna strategija obCine Ljutomer je eden izmed prvih dokumentov pri nas, ki je bil v
preteklih letih potrjen na oblinskem svetu in je v nekaj letih ucinkovito vplival na nove potovalne
navade prebivalcev. Eden izmed taksnih ukrepov je vzpostavitev pes povezave med Zeleznisko postajo
in Gimnazijo Franca Miklosi¢a Ljutomer. Izgradnja brvi (foto) je skrajsala pot med postajo in
gimnazijo ter vodi skozi mestni park, namenjena pa je tudi prostocasnim dejavnostim in je
odli¢no sprejeta med dijaki gimnazije.



Pri ustvarjanju vizije v obcini je bilo glavno vodilo: »V kaksni obcini
zelimo bivati, kako naj bo videti in za kaj naj (po)skrbi?« Zastavljena
vizija je osrednji element priprave Celostne prometne strategije
Gornje Radgone, saj so jo skupaj oblikovali odgovorni za promet v
obdini in prebivalci obCine s svojimi izhodis¢nimi Zeljami. Delezniki in
obcani so sodelovali na delavnicah, sestankih in javnih razpravah ter
tako sooblikovali predstavo, ki je usklajena s pricakovanji in potrebami
skupnosti.

Promet je v obcini prvi¢ postavljen v Sirsi kontekst urbanega in druzbenega razvoja. Pri viziji
obcine so v kar najvecji meri upostevana vsa podrocja, zlasti pa v okviru politike prostorskega
nacrtovanja, gospodarskega razvoja, varstva okolja, socialne vkljucenosti, enakopravnosti
spolov, zdravja in varnosti. Veliko od nastetega je bilo v letu 2015 vkljuceno v usmeritve po
prej nastetih podrocjih v OPN.

»Celostna prometna strategija obcCine Gornja Radgona temelji na dolgorocni viziji
razvoja vseh oblik prometa na celotnem obmocju poselitve.«

VREDNOTE IN VIZIJA .
V KATERIH SE PREPOZNA OBCINA GORNJA RADGONA

ZDRAVJE
OBCINA AKTIVNIH IN ZDRAVIH LJUDI

Nova ali prijaznejsa infrastruktura za pesacenje in kolesarjenje bo z moznostjo uporabe novih
oblik prevoznih sredstev prebivalce spodbudila k temu, da bodo postali dejavnejsi, in
pripomogla k izboljsanju njihovega zdravstvenega stanja.

»S spremembo potovalnih navad bo obcina prispevala k cistejSemu in prijaznejSemu
bivalnemu okolju; poskrbela bo za manj onesnazevanja, hrupa in nesrec. S trajnostnim
nacrtovanjem prometa se bodo izboljsale razmere za zdravo Zivljenje in bivanje v
obcini.«

ENAKOPRAVNOST / OZAVESCANJE / IZOBRAZEVANJE
OBC'INA, KJER SO VSI UDELEZENCI V PROMETU ZASTOPANI ENAKOPRAVNO



Nasa naloga je zagotoviti razmere za razvoj mobilnosti pri vseh vrstah potovanj. Vse starostne
skupine ozaves¢amo in izobrazujemo o pomenu in dolgorocnih pozitivnih ucinkih trajnostne
mobilnosti.

INFRASTRUKTURA
OBCINA Z UREJENO PROMETNO INFRASTRUKTURO ZA VSE VRSTE PROMETA

Urejena in opremljena infrastruktura je temelj in hkrati tudi spodbuda spremembe potovalnih
navad. Zelene razgibane kolesarske in pes poti, boljsa in primernejsa prometna infrastruktura,
varnejsa urejenost plocnikov in ureditev klancin je le nekaj korakov v varnejso mobilnost.

SODELOVANJE / NACRTOVANJE
NACRTOVANJE PROMETA V OBCINI POTEKA S SODELOVANJEM

Sodelovanje in medsebojen posluh sta za nacrtovanje mreZenja vseh poti obvezna in edina
smer, ki povezuje uporabnike in nacrtovalce vseh vrst mobilne infrastrukture.

»Kljucni so partnerstvo med uporabniki, socialna enakopravnost, sodelovanje med
ciljnimi skupinami in medgeneracijsko sodelovanje.«

VIZIJA
OBCINE GORNJA RADGONA

»0bcina Gornja Radgona bo cez dvajset let infrastrukturno urejena. S sodelovanjem vseh
ciljnih skupin enakopravno obravnava vse udeleZzence v prometu ter jim zagotavlja
zdravo in varno bivalno okolje.«



Obc¢ina Gornja Radgona bo v prihodnje na podroéju trajnostne
mobilnosti sledila petim strateskim stebrom. Ureditve, ki se jih bomo
lotili, bodo prinesle ucinkovite spremembe organiziranega nac¢rtovanja
prometa in s tem zmanjsale vpliv prometa na okolje. Kljucne
spremembe se bodo (po)kazale z novo mrezo povezanih kolesarskih in
pes poti ter posledicno vecjo vklju€enostjo prebivalcev v uporabo obeh
nac¢inov potovanja. Javni potniski promet bo sodoben, povezan in
krozen sistem, ki bo deloval kot uporabna in ucinkovita alternativna
moznost prevoza za vse generacije na obeh straneh reke Mure.
Motorni potniski promet seveda ne bo odpravljen, vendar pa ne bo vec
tako intenziven in prevladujoc.

STRATESKI STEBRI PROMETNE STRATEGIJE V OBCINI GORNJA RADGONA SO:

KOLESARSKI PROMET
PES PROMET

JAVNI POTNISKI PROMET

MOTORNI PROMET

SKUPNI PODPORNI UKREPI TRAJNOSTNE MOBILNOSTI

unewNRE



Potovalne navade ljudi so se s ¢asom mocno spreminjale in se Se
spreminjajo. Med prebivalci se zato pojavlja vse mocnejsa potreba po
ureditvi prometnega prostora po njihovi meri, ki bi zagotovila
ucinkovito dostopnost in boljsSe moznosti za bivanje v obcini. Ena od
oblik urbane in aktivhe mobilnosti je kolesarjenje, ki pozitivho vpliva
na druzbeno okolje in spodbuja zdrav zivljenjski slog, saj ob ustreznih
infrastrukturnih razmerah lahko omogoéi ucinkovito, predvsem pa
enakopravno potovanje.

Predstavlja hitro, privliaéno in cenovno dostopno mobilnost, ki jo v
obcini Gornja Radgona uporabljamo Ze danes, tako pri vsakodnevnih
potovanjih kot pri rekreativhih voznjah. Z izgradnjo potrebne
kolesarske infrastrukture ter izvedbo ustreznih izobrazevalnih in
promocijskih dejavnosti se bo v obcini med prebivalci Se dodatno
dvignila kolesarska kultura in kolesarjenje bo postalo konkurencno
zasebnemu motoriziranemu prometu.

DANASNJE STANJE KOLESARSKEGA PROMETA V OBCINI

Kolo kot prevozno sredstvo za vsakodnevno pot v Solo, sluzbo, po nakupih in v druge namene
uporablja Sest odstotkov prebivalcev. Kljucni oviri za povecanje privlacnosti kolesarjenja v
obcini predstavljata nepovezano omrezje kolesarskih poti v obcini in oddaljenost lokacij
potovanj, saj je 52 odstotkov vseh dnevnih potovanj daljsih od pet kilometrov, kar Zze
odlocilno vpliva na izbiro ustreznega prevoznega sredstva. Iz zaledja obcine v smeri
obcinskega sredisca in obratno kolesarjenje omejuje reliefno razgiban vinorodni okolis, ki pa
je zaradi klancev in slikovitega okolja priljubljen predvsem med ljubitelji rekreativnega in
gorskega kolesarjenja.

Sedanje omrezje kolesarskih povezav omogoca varno kolesarjenje le na dolocenih krajsih
odsekih mesta Gornja Radgona ter na povezavah Gornja Radgona-Mele (meja obcine Radenci)
in Gornja Radgona-Podgrad, zato se morajo kolesarji marsikje po zakljucku kolesarske
povezave preusmeriti na vozisCe in voznjo nadaljevati po prometnih cestah. Taki prehodi in
prepletanja med razlicnimi prometnimi povrsinami so nepredvidljivi, nepregledni in nevarni,
saj lahko povzrocijo stevilne konfliktne tocke med kolesarji in motoriziranimi udelezenci v



cestnem prometu. Dostop do Sol, zdravstvenega doma in drugih javnih institucij je za
kolesarje omejen, manj privlacen in tudi nevaren, saj posamezne kolesarske povezave in
njihove krivine na nekaterih odsekih in prehodih Cez cesto potekajo v ostrih,
nepreglednih zavojih, zaradi cesar lahko kolesar med voznjo pade. V obcini na javnih
povrsinah in na najpogosteje uporabljanih mestih ni mogoce zaslediti vecjih pokritih
kolesarnic, ki bi izboljsale podobo mesta ter omogocale parkiranje in shranjevanje
koles za daljse c¢asovno obdobje. Ob obstojecih kolesarskih povezavah manjkajo tudi
ustrezna kolesarska postajalisca s servisno-informacijskimi vsebinami in opremo.

VIZIJA RAZVOJA KOLESARSKEGA PROMETA V OBCINI

Za to, da bi povecali delez potovanj s kolesom, privlacnost kolesarskega prometa in
dostopnost s kolesi v obcini, je klju¢na posodobitev sedanjega kolesarskega omreZzja.

Na posameznih mestih v obcini je tako za varno vodenje kolesarjev treba urediti nasledje:

sanirati zgornji ustroj prometnih povrsin in jih razsiriti,

postaviti sodobno vodoravno in navpicno prometno signalizacijo,

urediti prehode z dodatnimi bi¢i na mestih, kjer se kolesarska povezava kriza s pes
povezavo,

betonske kolesarske podstavke na javnih povrsinah je potrebno zamenjati z vgrajenimi
kolesarskimi stojali, ki bodo omogocali varnejse parkiranje koles,

obstojece omrezje kolesarskih povezav v obcini je treba med seboj povezati.

Z izgradnjo manjkajocCih odsekov kolesarskih povezav pa bo izboljSana prometna varnost vseh
udelezencev v cestnem prometu, saj se bo zmanjsalo stevilo konfliktnih tock med kolesariji,
pesci in motoriziranimi udelezenci. Povezano omrezje kolesarskih povezav bo omogocilo daljsa
potovanja s kolesi skozi celotno obcino in naprej v sosednje obcine.

KAJ PA PARKIRISCA ZA KOLESA OZIROMA KOLESARNICE?

Pokrita, varna parkirisCa ter objekti za dolgotrajno parkiranje in shranjevanje koles
zelo pozitivno vplivajo na uporabo kolesa kot prevoznega sredstva. Dolgotrajno
parkiranje pomeni, da gre za parkiris¢a, kjer je vsaj 50 odstotkov parkirnih mest
pokritih in opremljenih z vgrajenimi varnostnimi mehanizmi v kolesarskih stojalih,
urejeno razsvetljavo in kamerami, ki omogocajo videonadzor. Lokacija parkiris¢a za
dolgotrajno parkiranje koles mora biti locena od motoriziranega prometa in od ciljne
destinacije kolesarja oddaljena najvec 250 metrov, zato je smiselna postavitev taksne
kolesarnice na bolj obiskanih mestih v obcini (bliZina postaje avtobusnega prometa,
Trg svobode, TIC Gornja Radgona, Dom starejsih obcanov Gornja Radgona, zdravstveni
dom, lekarna itd.).

Da bi izboljsali vescine in spretnosti mladih kolesarjev, bi bilo usposabljanje otrok za
pridobitev kolesarskega izpita na osnovnih Solah lokalno smiselno nadgraditi z
dodatnimi izobrazevalnimi delavnicami in dejavnostmi s teoreticnimi in prakti¢nimi
vsebinami.



OBLIKOVANJE CILJEV IN DOLOCITEV CILJNIH VREDNOSTI

Za redno spremljanje dejavnosti v kolesarskem prometu so bili oblikovani cilji in
dolocene ciljne vrednosti, ki jih bo obc¢ina uporabljala kot vodilo pri spremljanju in
merjenju ucinkov izvajanja izbranih ukrepov s podrocja kolesarskega prometa.



«Povecanje stevila kolesarjev na vsakodnevnih potovanjih
«Vzpostavitev medobcinskega sodelovanja pri nacrtovanju
izgradnje kolesarskega omrezja

eIzboljsanje prometne varnosti kolesarjev

«Dvig kulture vedenja kolesarjev v prometu

«lzboljsanje kolesarske povezanosti s sosednjo Avstrijo

Do leta 2030 povecanje stevila kolesarjev

Do leta 2030 povecanje deleza osnovnosolcev, ki v solo
kolesarijo

Do leta 2030 povecanje deleza zaposlenih, ki na delo
kolesarijo

Do leta 2020 izdelava medobcinskega nacrta izgradnje
kolesarskega omrezja

Do leta 2030 kolesarska povezava vseh krajev z obcino
Gornja Radgona

*Do leta 2020 priprava skupnega dokumenta s sosednjimi
obcinami in se kolesarsko povezati

Do leta 2030 zmanjsanje stevila prometnih nesrec z
udelezenimi kolesarji

Do leta 2030 izboljsanje kulture vedenja kolesarjev v
prometu

*Vzpostavitev dodatne kolesarske povezave s sosednjo
Avstrijo

«Povecanje deleza kolesarjev na vsakodnevnih potovanjih za
50 % na razdalji do 4 km in za 10 % na razdalji do 10 km do
leta 2030

«Povecanje deleza osnovnosolceyv, ki v Solo kolesarijo, za 30
% do leta 2030

«Povecanje deleza zaposlenih, ki v sluzbo kolesarijo, za 30 %
do leta 2030

«Zagotavljanje moznosti dostopa s kolesom do vseh naselij v
obcini

«Sprejem medobcinskega strateskega dokumenta izgradnje
kolesarskega omrezja do leta 2020

*Vzpostavitev sistema bike-sharing

«Zmanjsanje Stevila prometnih nesre¢ med kolesarji za 50 %
do leta 2030

*Vzpostavitev vsaj ene dodatne kolesarske povezave s
sosednjo Avstrijo




+lzgradnja manjkajocih in ureditev obstojecih kolesarskih
povezav

+QOdprava kriticnih tock, kar zadeva varnost na celotnem
kolesarskem omrezju

Postavitev pocivalis¢ in informacijskih tabel za turiste
Postavitev varnih in pokritih kolesarnic

«Promocija kolesarjenja v Solah

+Osnovnosolska akcija Kolo-bus

*Promocija kolesarjenja v podjetjih

+lzgradnja osnovne kolesarske mreze znotraj obcine

+Aktivno sodelovanje obcine pri pripravi potrebne
dokumentacije za sprejem medobcinskega strateskega
dokumenta za izgradnjo kolesarskega omrezja

Priprava smernic za oznacevanje kolesarskih povezav na ravni
obcine in enotna usmerjevalna signalizacija

*Vzpostavitev medobcinskega sistema bike-sharing
«Oznacitev in vidnost vseh prehodov za kolesarje
*Spremljanje odnosa med voznikom in kolesarjem
+Postavitev brvi za kolesarje ¢ez reko Muro

OPIS UKREPOV, VKLJUCENIH V AKCIJSKI NACRT

Ureditev omrezja kolesarskih povezav in izgradnja manjkajocih ter odprava za
varnost kriticnih tock na celotnem kolesarskem omrezju

Obstojece omrezje kolesarskih povezav je potrebno povecati z izgradnjo dodatnih manjkajocih
odsekov kolesarskih povezav v mestu in v smeri naselij v zaledju obcine ter pri povezovanju s
sosednjimi obcinami in Avstrijo. Sklenjeno omrezje kolesarskih povezav bo omogocalo
potovanja na vecjih razdaljah z zanemarljivim sStevilom konfliktnih tock med pesci, kolesarji
in motoriziranimi udelezenci v cestnem prometu. V okviru izgradnje omrezja kolesarskih
povezav bodo urejene in sanirane tudi povrsine za kolesarje ter odpravljene kriticne tocke,
kar zadeva varnost, na celotnem kolesarskem omrezju. Ukrep za povecanje varnosti kolesarjev
vkljucuje tudi oznacitev in povecanje vidnosti vseh prehodov za kolesarje.

Postavitev varnih in pokritih kolesarnic

V obdcini je danes na Stevilnih lokacijah mogoce zaslediti kolesarske podstavke in nepokrita
stojala, ki parkiranih in shranjenih koles ne varujejo pred vremenskimi vplivi, zaradi
manjkajocih varnostnih mehanizmov pa ne preprecujejo niti morebitnih tatvin. Obcina bo zato
uredila pokrite kolesarnice na javnih povrsinah, ki bodo zagotavljale varnost parkiranih in
shranjenih koles. Za vecjo privlacnost kolesarskega prometa v obcini pa bodo ob obstojecih in
na novo nacrtovanih kolesarskih povezavah poskrbela kolesarska postajalisca.

Postavitev kolesarskih pocivalisc in informacijskih tabel za turiste
K razvoju kolesarskega turizma bodo pripomogla tudi pocivalisca za kolesarje na kolesarskem
omrezju ter table za informiranje in usmerjanje turistov kolesarjev.

Dejavno sodelovanje obcine pri pripravi dokumentacije, potrebne za izdelavo
ucinkovitega medobcinskega kolesarskega omrezja



eV.vyv

gost promet. Kakovostne cestne povezave s sosednjimi obcinami omogocajo vecjo pretocnost
prometnih tokov, kar pa po drugi strani zaradi manjkajoce vzporedne kolesarske infrastrukture
zmanjsuje prometno varnost najSibkejSih prometnih udelezencev ter omejuje moznosti za
razvoj kolesarskega prometa. V ta namen bo obcina Gornja Radgona sodelovala pri pripravi
strateskih podlag za izdelavo medobcinskega nacrta izgradnje omrezja kolesarskih povezav na
Sirsem medobcinskem obmocju in v prihodnje tudi z Avstrijo.

S promocijskimi dejavnostmi do pogostejse uporabe koles

Promocijske, ozavescevalne in komunikacijske delavnice ter dejavnosti, katerih cilj je
spodbujanje uporabe kolesa na vsakodnevnih poteh, so za obcino Gornja Radgona zelo
pomembne. Veliko pozornosti bo tako namenjene tudi izvedbi izobrazevanj in promocij, ob
katerih bodo otroci v vrtcih in Solah, delovno aktivno prebivalstvo in starejsi prebivalci
spoznali vse prednosti in koristi kolesarjenja. Tako bo kolesarjenje v obcini postalo Sirse
prepoznavno, zato se bo povecalo tudi stevilo uporabnikov na vsakodnevnih kratkih poteh. V
izvedbo promocijskih dejavnosti se bodo vkljucile strokovne organizacije z interdisciplinarnimi
znanji, ki bodo uporabnikom posredovale kakovostne vsebine.

AKCIJSKI NACRT IZVEDBE UKREPOV ZA KOLESARSKI PROMET

Akcijski nacrt za kolesarski promet podrobno opisuje izbrane ukrepe, ki so bili doloceni na
podlagi opravljene analize stanja na podrocju kolesarskega prometa, zastavljene vizije
razvoja kolesarskega prometa v obcini in oblikovanih ciljev. Poleg seznama ukrepov akcijski
nacrt vkljucuje tudi navedbo lokacije izvedbe ukrepa, oceno stroska, rok izvedbe, delitev
odgovornosti in opis zaznane sinergije glede na druge zvrsti prometa.



AKCIJSKI NACRT: KOLESARSKI PROMET

Ocena stroska brez DDV

Lokacija Ob&inski Rok Odgo Sinergija z
Ukrepi izvedbe SKUPAJ roracu | Drugi viri' izvedb | vorn | drugimi zvrstmi
P ukrepa P n g e ost prometa
Povecanje
privlacnosti
Veé lokacij | 66.667€ | 10.000€ | 56.667€ | 2018= | ogg, | Povrsin za pesce,
2025 zmanjsanje stevila
vozenj z osebnim
avtomobilom
Povecanje
privlacnosti
Vet lokacij | 66.667€ | 10.000€ | 56.667€ | 2018= | ogRr, | Povrsin za pesce,
2025 zmanjsanje stevila
vozenj z osebnim
avtomobilom
Ob
kolesarskin | 209%0€ | 3.000€ | 17.000€ | 25 | oG, |/
povezavah
Zmanjsanje
Ena 2018— Stevila vozenj z
kolesarnica 66.667 € 10.000 € 56.667 € OGR .
2021 osebnim
na leto .
avtomobilom
5. Promocija .
kolesarjenja v Solah. OSGR | Zmanjsanje
Izvedba V osnovni vsako , OS | stevila vozenj z
ozavescevalne Soli 6.667 € 1.000 € 5.667 € leto Negov | osebnim
dejavnosti Kaj ves o a avtomobilom
prometu
OSGR | Zmanjsanje
g.z::/gggsalne V osnovni 1333 € 200 € 1133 € vsako in 08 | Stevila vozenj z
deiavnosti Kolo-bus Soli ' ' leto | Negov | osebnim
J a, avtomobilom
7. Dejavno obr:c?(:ju
sodelovanje obcine | ke gy 0€ 0€ 0€ 2017 | OGR,
pri pripravi potrebne sosedniih
dokumentacije Son
obcinah
» Povecanje
Vec lokacij 13.333 €1 2.000 € 11.333 € 2017 OGR, prometne varnosti
2021 DRSI K .
olesarjev

Legenda:
- OGR - Obcina Gornja Radgona
- 05 - osnovna 3ola
- DRSI - Direkcija Republike Slovenije za infrastrukturo

ZAHTEVNOST:

enostaven




Hoja velja za najprimernejSo obliko aktivhe mobilnosti na kratkih,
vsakodnevnih poteh v mestih, vaseh in naseljih. Hoja ne
obremenjuje okolja in ne zahteva posebnih infrastrukturnih
ureditev. V primerjavi z drugimi oblikami potovanja pri hoji ni treba
iskati prostih parkirnih mest, kar omogoca lazji in hitrejsi dostop do
cilja. Hojo je mozno preprosto kombinirati z drugimi oblikami
potovanja, saj se prakticno vsaka pot zacne in konca pes.

Hoja predstavlja naravno, aktivho in cenovno najdostopnejso
mobilnost, v obclini Gornja Radgona pa se danes zanjo odlocajo ze
Stevilni njeni prebivalci. Z izgradnjo dodatnih povrsin za pesce in
preureditvijo doloCenih predelov v obmoéja umirjenega prometa se
bo Se povecalo prepoznavanje njenih ugodnih vplivov.

DANASNJE STANJE NA PODROCJU PES PROMETA V OBCINI

Hoja je med prebivalci obCine Gornja Radgona ze postala priljubljen nacin premikanja na
poti v solo, sluzbo, po nakupih in v druge namene, saj vsakodnevna potovanja pes opravlja
kar 20 odstotkov prebivalcev. Kljub temu dejstvu pa pri vsakodnevnih kratkih potovanjih se
vedno prevladuje motoriziran promet. Med glavne ovire za dodatno povecanje stevila
pescev na vsakodnevnih poteh lahko uvrstimo razprseno poselitev naselij v zaledju obcine,
razprsenost delovnih mest na SirSem obmocju regije, nepovezano omrezje obstojecih pes
povezav, reliefno razgibano okolje in oddaljenost nekaterih pomembnejsih javnih institucij
v obcini (npr. obcina, zdravstveni dom, osnovna sola, center za socialno delo itd.). Gosti
prometni tokovi na povezavah Lomanose-Gornja Radgona, Lutverci-Podgrad-Gornja
Radgona, Cresnjevci-Gornja Radgona in Radenci-Gornja Radgona krepijo obcutek
ogrozenosti in ljudi dodatno odvracajo od hoje, kar je Se posebno opazno pri starejsih
udelezencih v cestnem prometu in med starsi, ki imajo Soloobvezne in predsolske otroke.
Cestne povezave med naselji v zaledju (Cre$njevci, Orehovci, Stavesinci, Negova, Zgornji
Ivanjci, Spodnji Ivanjci, Radvenci, Lastomerci, AZzenski Vrh, Police, Spodnja S¢avnica itd.)
imajo pes poti prav tako urejene le na krajsih odsekih, vec¢inoma znotraj naselij in ob
posameznih avtobusnih postajaliscih.

Na nekaterih mestih hojo ovira pomanjkljiva in neustrezno umescena javna razsvetljava,
preozke pes povezave, visoki robniki ter slabo vzdrzevana horizontalna in vertikalna
prometna signalizacija. Preckanje cest je marsikje tezavno zaradi neprimerno umescenih
ali manjkajocih prehodov za pesce.



VIZIJA RAZVOJA PES PROMETA

Da bi povecali delez pescev v obcini Gornja Radgona in jim olajsali dostopnost, je treba
nacrtovati dodatne povrsine, namenjene prometu pescev. Podobno kot za promet
kolesarjev je treba obstojeCe omrezje pes povezav posodobiti.

Na posamezna mesta v obcini je tako treba umestiti dodatne in z bicem opremljene
prehode cez cesto ter na obmocjih umirjenega prometa, kjer se razvijajo velike hitrosti in
kjer zaradi pomanjkanja prostora ni mozna ureditev pes povezav, izvesti ukrepe za
dodatno umirjanje prometa (zozitev voznih pasov, omejitev hitrosti na 30 km/h, uvedba
hitrostnih ovir, postavitev stacionarnih prikazovalnikov hitrosti ipd.). Prav tako je pred
prehodi za pesce v bliznji in daljni okolici osnovnih Sol na obeh straneh v Sirini prehoda
treba zagotoviti Cakalne povrsine za pesce in za gibalno ovirane ljudi znizati robnike na
obstojecih prehodih za pesce ter ob stopnicah v najbolj obiskane javne institucije urediti
klancine. Z izgradnjo manjkajocih odsekov pes$ povezav, utrditvijo naravno oblikovanih pes
povezav, umestitvijo dodatnih prehodov za pesce in postavitvijo prometno-varnostne
signalizacije bi obstojece omrezje peS poti povezali, s ¢imer bi pescem zagotovili vecjo
varnost in dostopnost do nekaterih pomembnejsih lokacij v obcini. Da bi c¢im vec
soloobveznih in predsolskih otrok spodbudili k hoji v osnovne Sole in vrtce, je treba sedanje
varne Solske poti nadgraditi z dodatnimi pes povrsinami in jih oznaditi z ustrezno prometno
signalizacijo.

CILJI IN CILJNE VREDNOSTI

V zelji po rednem spremljanju dejavnosti v peS prometu so se oblikovali cilji in ciljne
vrednosti, ki jih bo obcina uporabljala kot vodilo pri spremljanju in merjenju ucinkov
izvajanja izbranih ukrepov s podrocja pes prometa.



«Povecanje deleza opravljenih potovanj pes na razdalji do 4 km
«Izboljsanje prometne varnosti pescev

«Izboljsanje kulture vedenja pescev v prometu

«Zagotovitev enakopravnih razmer za hojo vseh ljudi
«Povezovanje s sosednjo Avstrijo

Do leta 2030 povecanje stevila pescev

Do leta 2030 zmanjsanje Stevila prometnih nesrec z udelezenimi pesci
na minimum

Do leta 2030 izboljsanje kulture vedenja pescev v prometu.

Do leta 2030 odstranitev ovir za pesce na pomembnejsih javnih mestih
in lokacijah v obcini

«Vzpostavitev dodatnih pes povezav s sosednjo Avstrijo

«Povecanje deleza pescev na vsakodnevnih poteh za 10 % na razdalji do
1 km in za 5 % na razdalji do 4 km do leta 2030

eZmanjsanje stevila prometnih nesre¢ med pesci za 50 % do leta 2030
eUreditev vseh ramp in dostopov za neoviran dostop do 2030
+Vsaj ena dodatna pes povezava s sosednjo Avstrijo leta 2030

*Vzpostavitev pes con

«Ureditev pes poti (ureditev obstojecih in izgradnja novih pes poti)
«Ureditev in oznacitev bliznjic do pomembnih ustanov

«Izvedba osnovnosolske akcije Pes-bus

«Umiritev motornega prometa v blizini vseh najbolj obremenjenih
prehodov za pesce in kolesarje

«0Oznacitev in vidnost vseh prehodov za pesce

«Gradnja manjkajocih odsekov plocnikov

«QOdprava vseh crnih tock na Solskih in vseh drugih poteh
«Spodbujanje nosenja odsevnikov za pesce ponodi.

«Spremljanje odnosa med voznikom in pescem

«Rekonstrukcija vseh klancin, ki niso primerne

«Qdstranitev ovir na pes povezavah

«Postavitev brvi za pesce ¢ez reko Muro



OPIS UKREPOV, VKLJUCENIH V AKCIJSKI NACRT

Ureditev povrsin, namenjenih prometu pescev

Izvedeni bosta sanacija in rekonstrukcija obstojecih povrsin za pesce ter zgrajene dodatne
povrsine za pesce. Manjkajoci odseki pes povezav bodo najprej zgrajeni v smeri Podgrad in
Trate ter v smeri Crednjevci - industrijsko obmo¢je in ureditev poti ob pokopalis¢u do 3ole.
V zelji po izboljSanju prometne varnosti najsibkejsih udelezencev v prometu in
zagotavljanju ucinkovite dostopnosti pes v obcini bo izboljsana vidljivost prehodov za
pesce. Pri urejanju povrsin za pesce bodo upostevane tudi potrebe gibalno oviranih oseb
po aktivni mobilnosti in enakopravni dostopnosti, zato bodo obstojeCe peS povrsine
prilagojene njihovim gibalnim zmoznostim. V ta namen bodo sanirane klancine in drzala ob
stopniscih, pred prehodi za peSce bodo zniZani robniki, urejene pa bodo tudi dodatne
klancine na javnih mestih. Na pes povezavah bodo odstranjene ovire, kot so korita za roze
in stebrici.

Promocijske in ozavescevalne dejavnosti hoje za osnovne sole in sirso javnost
Podobno kot pri kolesarjenju je izvedba promocijskih, ozavescevalnih in komunikacijskih
delavnic in dejavnosti pomembna tudi za dvig prepoznavnosti hoje kot ucinkovite oblike
urbane mobilnosti med prebivalci. Veliko pozornosti bo zato namenjene izvedbi
izobrazevanj in promocijskih dejavnosti, ob pomoci katerih bodo otroci v vrtcih in solah,
delovno aktivno prebivalstvo in starejsi prebivalci spoznali vse prednosti in koristi hoje za
storilnost, zdravje in okolje.

Promocijske in ozavescevalne delavnice ter dejavnosti bodo potekale skupaj s promocijo
kolesarskega prometa v osnovnih Solah in za Sirso javnost v sklopu obcinskega praznika ter
Evropskega tedna mobilnosti. Prebivalci in obiskovalci prireditev bodo pri tem prejeli
odsevnike kot opozorilo, da jih je treba nositi pri hoji in kolesarjenju v no¢nem casu. Ena
izmed takih nacrtovanih akcij je akcija Pes-bus za osnovnosolske otroke.

Ureditev varnih solskih poti

Vrtci in osnovne Sole predstavljajo ciljno skupino prebivalstva, pri kateri je mogoce
pricakovati dolgorocne in trajnostne rezultate, ce se ji znamo ustrezno priblizati in izbrati
zanjo primerne izobrazevalne dejavnosti. Ti najmlajsi prebivalci obcine so se vedno
pripravljeni uciti in s svojim iskrenim prizadevanjem za spremembe lahko vplivajo tudi na
svoje starse ter druge druzinske clane. Ob primernih promocijskih in izobrazevalnih
dejavnostih bodo otroci ze v svoji zgodnji mladosti spoznali vse prednosti in koristi hoje.
Nacrtovane delavnice bodo zato podprte z nadgradnjo varnih solskih poti, ki bodo v bliznji
in daljni okolici osnovnih Sol in vrtcev oznacene s poenoteno vodoravno prometno
signalizacijo v obliki belih srckov. Pri tem bodo upostevana navodila Javne agencije
Republike Slovenije za varnost prometa (publikacija izdana februarja 2016), da bi kar
najvec soloobveznih in predsolskih otrok spodbudili k hoji oziroma kolesarjenju v osnovne
sole in vrtce, pa bodo varne solske poti Se dodatno nadgrajene in oznacene z navpicno
prometno signalizacijo.

Umiritev motornega prometa na najbolj uporabljanih prehodih za pesce in
kolesarje

Pesci so najbolj izpostavljeni na prehodih ez cesto, zato je na teh tockah nacrtovana
umiritev motornega prometa.

AKCIJSKI NACRT IZVEDBE UKREPOV ZA PES PROMET

Akcijski nacrt za pe$S promet podrobno opisuje izbrane ukrepe, ki so bili doloceni na
podlagi opravljene analize stanja na podrocju pes prometa, zastavljene vizije razvoja pes
prometa v obcini in oblikovanih ciljev. Poleg seznama ukrepov akcijski nacrt vkljucuje se



navedbo lokacije izvedbe ukrepa, oceno stroska, rok izvedbe, delitev odgovornosti in opis
zaznane sinergije glede na druge zvrsti prometa.



AKCIJSKI NACRT: PES PROMET

Lokacija Ocena stroska brez DDV Rok Odgo Sinergija z
. izvedbe Obcinski . .. | izvedb | vorn | drugimi zvrstmi
Ukrepi ukrepa Slbley proracun BLE] T e ost prometa
T,
Gornja 20.000 € 3.000 € 17.000 € 2019 OGR, E l kih
Radgona olesarsi
povrsin
2. Ozavescevalna OSGR | Zmanjsanje
de]avnosvt za Ospovna 1.333 € 200 € 1.133 € vsako in stevﬂa} vozenj z
osnovne sole Pes- sola leto Negov | osebnim
bus a avtomobilom
Krozno
krizisce:
Madinska | 433.333¢ | 20.000€ | 113.333€ | 201 | OGR | izboljzanje
Kocljeva PET
ulica) varnosti
Gornia najsibkejsih
Rad o':] a udelezencev v
Vrtng ulica L
- 33.333 € 5.000 € 28.333 € 2017 OGR, | prometu
(umestitev
hitrostne
ovire)
Solski
okolisi
(oznaditev vsako
varnih 6.667 € 1.000 € 5.667 € 0 OGR
. . . eto
solskih poti
z belimi
srcki)
V smeri
Podgrad - 2
Trate v qu ecanje
. 2018- privlacnosti
smeri 200.000 € 30.000 € 170.000 € 2019 OGR, kol kih
Cresnjevci - ! OeSarsl
industrijsko povrsin
obmocje
Bliznja in
daljna 3.333 € 500 € 2.833 € 2018 OGR,
okolica Sol
.. . ‘. OGR,
7. Spodbujanje Nabava in stirikra 0%
nosenja odsevnikov deljenje 3.333 € 500 € 2.833 € t na SPV’C
za pesce ponoci odsevnikov leto p
. .. 2018-
Vec lokacij 33.333 € 5.000 € 28.333 € 2021 OGR,
Odstranitev
9. Odstranjevanje korit in 2018-
ovir na pes hortikulture 20.000 € 3.000 € 17.000€ 2021 OGR,
povezavah na vec
lokacijah
Legenda:

- OGR - Obcina Gornja Radgona
- SPVCP - Svet za preventivo in vzgojo v cestnem prometu

- 0S - osnovna ola

ZAHTEVNOST:

enostaven




Javni potniski promet bo v prihodnje nadgrajen kot uporabna in
ucinkovita alternativna moznost prevoza. Znova bo vzpostavljen tako
po zelezniskih tirih kot po cesti, vendar krozno, nacrtno in premisljeno.
V prihodnjo povezavo bosta vkljuceni obmejni mesti na obeh straneh
reke Mure.

DANASNJE STANJE NA PODROCJU JAVNEGA POTNISKEGA PROMETA V OBCINI

Delez potovanj z javnim potniskim prometom je zelo majhen. Javni potniski
promet temelji na avtobusnem prometu, ki poteka skozi mesto in obcino Gornja
Radgona, oziroma na linijah med vecjimi slovenskimi mesti (Murska Sobota,
Maribor, Ljubljana). Kar velik delez JPP zavzema kombinirani Solski prevoz. Mesto
Gornja Radgona ima avtobusno in Zeleznisko postajo, ki pa ne obratuje. Po
obmocju obcline poteka zelezniska proga Ljutomer-Gornja Radgona, ki pa je
trenutno v uporabi le obcasno in le za tovorni promet.

VIZIJA RAZVOJA JAVNEGA POTNISKEGA PROMETA V OBCINI

Vizija ob¢ine Gornja Radgona na podroc¢ju javnega potniskega prometa je ponovna
vzpostavitev aktivne Zelezniske potniske linije in ponovna povezava s sosednjo
Avstrijo, gradnja nove zelezniske postaje na obmocju industrijske cone ter prenova
obstojece zelezniske postaje in ob njej izgradnja nove avtobusne postaje.

OBLIKOVANJE CILJEV IN DOLOCITEV CILJNIH VREDNOSTI TER UKREPOV

Z namenom rednega spremljanja aktivnosti s podrocja javnega potniskega prometa
so bili oblikovani cilji in doloCene ciljne vrednosti, ki bodo obdini sluzile kot vodilo
pri spremljanju in merjenju ucinkov pri izvedbi izbranih ukrepov s podrocja javnega
potniskega prometa.



«Povecanje deleza potovanj z JPP
«Povezovanje s sosednjo Avstrijo

Do leta 2025 povecati delez potovanj z JPP znotraj
in izven obcine

Do leta 2020 boljsa povezanost s sosednjo Avstrijo z
vidika JPP

Do leta 2030 nova zelezniska povezava z Avstrijo

«Povecanje uporabe JPP za vsaj 5 %

elzdelava studije in priprava dokumentov za uvedbo
krozne linije

«Uvedba krozne linije med Gornjo Radgono in Bad
Radkersburgom

«Sprejetje odlocitev o postavitvi novega
zelezniskega mostu cez Muro

elzgradnja novih in rekonstrukcija obstojecih postajalisc in postaj
eSofinanciranje placila vozovnic za starejSe, dijake, Studente, invalide

sUvedba enotne kartice (voZnja z vsemi oblikami JPP, placilo parkiranja, placilo
izposoje avta ali kolesa ipd.)

eUvedba enotnega informacijskega sistema (mobilna aplikacija, spletne strani,
socialna omreZja, portali itd.), ki bo vkljuceval vse oblike javnega prevoza

eVzpostavitev intervalnega taktnega voznega reda na glavnih linijah

eUsklajenost voznih redov

eNadgradnja obstojecega kombiniranega sistema Solskih prevozov in JPP

eUvedba voznje na poziv

*\/zpostavitev komuniciranja s sosednjo Avstrijo glede vzpostavitve krozne linije

*Krozna linija med glavnimi ustanovami in trgovskimi centri po obeh Radgonah

elzdelava dokumentacije za ponovno Zeleznisko povezavo z Avstrijo




OPIS UKREPOV, VKLJUCENIH V AKCIJSKI NACRT
Izgradnja novih in rekonstrukcija obstojecih postajalisc in postaj

Za intenzivnejso uporabo javnega potniskega prometa bo treba v prihodnosti
zgraditi nove postaje in postajalis¢a, obstojece pa rekonstruirati. Vsa postajalis¢a
in postaje bodo dodatno oznacene z enotno signalizacijo in opremljene vsaj po
minimalnih standardih.

Uvedba enotnega informacijskega sistema (mobilna aplikacija, spletne strani,
socialna omrezZja, portali itd.), ki bo vkljuceval vse oblike javnega prevoza

Ukrep uvedbe enotnega informacijskega sistema bo uresnicen z nadgradnjo
obcinske spletne strani in vkljucitvijo v enotni nacionalni informacijski sistem.
Posledica tega bo preprostejsa in potnikom bolj prijazna uporaba javnega
potniskega prometa.

Usklajenost voznih redov

Vozni redi bodo prilagojeni tako, da bodo kar najbolj ustrezali rednim uporabnikom
javnega potniskega prometa (delavci v lokalnih podjetjih in industrijskih obratih,
solarji, dijaki ipd.).

Nadgradnja obstojecega kombiniranega sistema solskih prevozov in JPP

Ze sedaj dokaj dober kombiniran sistem $olskih prevozov je mogoce nagraditi tako,
da bo pokrival se vec krajev znotraj obcine Gornja Radgona.

Izdelava dokumentacije za ponovno zeleznisko povezavo z Avstrijo

Obcina Gornja Radgona si Ze nekaj casa prizadeva za vnovicno vzpostavitev
zelezniske povezave s sosednjim Bad Radkersburgom oziroma Avstrijo. Prvi koraki
je priprava vseh potrebnih dokumentov in studij.

AKCIJSKI NACRT IZVEDBE UKREPOV ZA JAVNI POTNISKI PROMET

Akcijski nacrt za javni potniski promet je zbirka izbranih ukrepov z njihovimi opisi,
ki so opredeljeni na podlagi opravljene analize stanja, zastavljene vizije in
oblikovanih ciljev razvoja javnega potniskega prometa v obcini Gornja Radgona.
Akcijski nacrt vsebuje seznam ukrepov, lokacije izvedbe ukrepa, oceno stroska, rok
izvedbe, delitev odgovornosti ter opis zaznane sinergije glede na druge zvrsti
prometa.



AKCIJSKI NACRT: JAVNI POTNISKI PROMET

Izgradnja

novih
postajalisc in Zmanjsanje
postaj 2020- Stevila vozenj
(dodatna 266.667 € | 40.000 € | 226.667 € 2025 OGR 2 osebnim
oznacitev s avtomobilom
prometno
signalizacijo)
Nadgradnja
obcinske
spletne P2t
strani, 2018 OGR gmaq]sanle .
vkljuCenost v | 20.000€ | 3.000€ | 17.000 € e , | Stevila vozen)
- . 2021 MI z osebnim
nacionalni bil
enotni avtomobilom
informacijski
sistem
Preverjanje
po Solah in Avtobus | Zmanjsanje
Usklajenost podjetjih ter 0€ 0€ 0€ Vsako ni Stevila vozenj
voznih redov usklajevanje leto |prevozn| z osebnim
s ponudniki iki avtomobilom
JPP
< OLEIR, Zmanjsanje
Siritev in 2017- Avtobus §tevilaJvoi<]e ni
podaljsanje 13.333 € 2.000€ | 11.333 € ni zen)
L 2021 Z osebnim
linij prevozn bil
ki avtomobilom
Zmanjsanje
OGR, tranzita
33.333 € 5.000 € | 28.333 € 2018 7. MI tezkih
tovornjakov

Legenda:
JPP - javni potniski promet
SZ - Slovenske zeleznice
MI - Ministrstvo za infrastrukturo

ZAHTEVNOST:

enostaven




Razvoj prometne infrastrukture in ureditve prometnic bo sel v smeri
izboljsanja prometne varnosti ter zmanjsanja Sstevila osebnih
avtomobilov znotraj mesta in s tem tudi zmanjsanja vplivov na
okolje. Poleg vseh drugih je bila oblikovana tudi vizija izboljSanja
prometne kulture, ki uposteva vse udelezence in sooblikovalce
motornega prometa. Dodelana in pregledna parkirna politika ter
dostopnost do vseh upravno-administrativnih objektov v mestu v
prihodnje ne bosta ve¢ odprto vprasanje, temvec nekaj obicajnega,
saj bo urejena infrastruktura v mestu naredila red. Prihodnost
ostaja mobilna, vendar ne v taksni obliki, kot jo poznamo danes.
Veselimo se sprememb za boljsi in bolj zdrav nacin zivljenja za vse
nas.

DANASNJE STANJE NA PODROCJU MOTORNEGA PROMETA

Odkar je bil zgrajen avtocestni odsek Maribor-Murska Sobota, vecina tranzitnega
motornega prometa zaobide mesto Gornja Radgona. Tranzitne obremenitve skozi sredisce
mesta so se zmanjsale za skoraj 90 %, vendar pa v zadnjem obdobju spet narascajo,
predvsem zaradi tovornega prometa iz industrijskih obratov na vzhodu mesta, ki isce
najhitrejso in najugodnejso pot do avtoceste.

Osnovna prometna hrbtenica skozi mesto je regionalna cesta, imenovana Partizanska
cesta, na katero se v sredis¢u Gornje Radgone neposredno navezuje odcep za mejni prehod
z Avstrijo. Na celotnem obmocju obcine sicer ni zaznati problemov z zmogljivostjo,
pojavljajo pa se velike tezave glede stanja vozisca oziroma uporabnih plasti cest, ki so v
vecini zelo dotrajane. Najbolj problematicna je povezava do avtocestnega prikljucka Sveti
Jurij ob S&avnici. V centru Gornje Radgone je zelo neurejen tudi mirujoci promet.

VIZIJA RAZVOJA MOTORNEGA PROMETA V OBCINI

Razvoj prometne infrastrukture in ureditve prometnic gre v smeri izboljsanja prometne
varnosti, zmanjsanja Stevila osebnih avtomobilov znotraj mesta in s tem tudi zmanjsanja
vplivov na okolje. Poleg vseh drugih vizij je bila oblikovana tudi vizija izboljSanja
prometne kulture, Zelja pa je tudi urediti parkirno politiko in dostopnost do vseh upravno-
administrativnih objektov v mestu.



OBLIKOVANJE CILJEV IN DOLOCITEV CILJNIH VREDNOSTI TER UKREPOV

Redno spremljanje aktivnosti na podrocju motornega prometa je privedlo do oblikovanja
ciljev in dolocitve ciljnih vrednosti, ki bodo obcini sluzile kot vodilo pri spremljanju in
merjenju ucinkov izvedbe izbranih ukrepov na podroc¢ju motornega prometa.



*Spodbujanje sistemov car sharing in car pooling

«Zmanjsanje motornega prometa v centru Gornje Radgone
«Dvig kulture obnasanja v prometu pri voznikih motornih vozil
«Zmanjsan vpliv motornih vozil na okolje

Do leta 2025 povecati povprecno zasedenost osebnega avtomobila
«Zmanjsati motorni promet na kljucnih cestah

ePreusmeriti tranzitni motorni promet iz centra Gornje Radgone
Do leta 2030 zmanjsati stevilo prometnih nesrec

Do leta 2025 izboljsati kulturo voznikov motornih vozil

«Zmanjsati hrup in Skodljive emisije na glavnih prometnicah skozi
Gornjo Radgono

«Zasedenost avtomobila vsaj 1,75 osebe/avtomobil

«Zmanjsati motorni promet na kljucnih cestah vsaj za 10 %
«Analiza in odprava vseh mest z visoko stopnjo nesre¢, zmanjsanje
nesrec za 50 %

«Skupaj z Avtomoto drustvom vsako leto organizacija predavanja,
delavnice ali tecaja na temo prometne varnosti in obnasanja v
prometu

«Zmanjsanje vplivov na okolje za 15 %

«Vzpostavitev in promocija medobcinskega sistema car sharing
«Promocija cenovno ugodnih potovanj (car-pool), predvsem pri
delavcih iz drugih obcin, ki se vozijo na delo v Gornjo Radgono

elzgradnja parkiris¢ P+R za delavce migrante v Avstriji
«Vzpostavitev intermodalnih prestopnih tock

«Prometna Studija z makroskopskim in mikrosimulacijskim prometnim
modelom, za analizo variant in napoved prihodnjega stanja v prometu

eUpravljanje in politika parkiranja
elzgradnja obvoznice in povezave do avtoceste

vvvvv

vvvvv

«Sofinanciranje preventivnih tehnicnih pregledov
«Sofinanciranje tecajev varne voznje za voznike motornih vozil
elzgradnja polnilnic za elektri¢ne avtomobile



OPIS UKREPOV, VKLJUCENIH V AKCIJSKI NACRT

eVevw

S kapacitetnimi in prometno-varnostnimi Studijami lahko zagotovimo ustrezno pretocnost
in predvsem varnost na vseh kriziscih ter odsekih cest. V obcini Gornja Radgona sicer ni
tako skrajsali zamude oziroma potovalne Case za vse udelezence v prometu. Podobno velja
tudi za podrocje prometne varnosti.

eVevw

Izdelane studije in analize Se ne pomenijo tudi boljsega stanja na terenu. Zato so
vecinoma potrebni gradbeni ukrepi v smislu rekonstrukcij krizis¢ in cestnih odsekov.

Sofinanciranje preventivnih tehnicnih pregledov
Na prometno varnost vplivajo trije dejavniki, in sicer cesta, voznik in prevozno sredstvo.
Brezhibnost slednjih je zagotovljena s preventivnimi tehni¢nimi pregledi. Vec opravljenih
preventivnih pregledov pomeni boljso prometno varnost.

Sofinanciranje tecajev varne vozZnje za voznike motornih vozil
Ozavesceni in dobri vozniki so eden od treh temeljev prometne varnosti. Tecaji varne
voznje na poligonih pripomorejo k boljsi spretnosti voznikov motornih vozil.

Izgradnja polnilnic za elektriche avtomobile

Fosilna goriva se pocasi umikajo alternativnim oblikam pogona vozil. Vse vec je namrec
vozil na elektri¢ni pogon. S postavitvijo polnilnic za elektricne avtomobile na vec lokacijah
se bo odstotek okolju prijaznejsih vozil v mestu Gornja Radgona v bodoce poveceval.

AKCIJSKI NACRT IZVEDBE UKREPOV ZA MOTORNI PROMET

Akcijski nacrt za motorni promet je zbirka izbranih ukrepov z njihovimi opisi, ki so
opredeljeni na podlagi opravljene analize stanja, zastavljene vizije in oblikovanih ciljev
razvoja motornega prometa v obcini Gornja Radgona. Akcijski nacrt vsebuje seznam
ukrepov, lokacije izvedbe ukrepa, oceno stroska, rok izvedbe in delitev odgovornosti.



AKCIJSKI NACRT: MOTORNI PROMET

Povecanje

Legenda:
- DRSI - Direkcija Republike Slovenije za infrastrukturo

varnosti tudi za
Analiza vsaj 2 20.000 2017- pesce in
krizisc letno LEEEES € IBEES 2021 OIETs, 2k kolesarje
Povecanje
s varnosti tudi za
Rekons‘tvr.lelv(cu 1.333.333 | 200.000 | 1.133.333| 2018- OGR, DRS| pesce in
a krizisc € € € 2021 .
kolesarje
Sofinanciranje Preventivni Povecanje
AEEMATN S reeds || GeEGE | G| Besme | e | Shy RS
tehnicnih resledi leto SPVCP pesce in
pregledov pres kolesarje
Sofinanciranje PoveZanje
teCajev varne | Tecaji varne . -
voznje za voinjena | 6.667€ |1.000€| 5.667¢€ | Ysako | OGR, | varnosti tudiza
- . leto SPVCP pesce in
voznike poligonih kolesarie
motornih vozil )
Moznost
Vet lokacij | 6.667€ |1.000€| 5.667€ | 2018~ | ogr | Polnjenja tudi
2021 el. koles in
motorjev

- SPVCP - Svet za preventivo in vzgojo v cestnem prometu

ZAHTEVNOST:

enostaven




Peti in zadnji steber strategije povezuje in vkljucuje vse mehke
prijeme, ki so nujno potrebni za sistemati¢no in realno izvedbo vseh
strateskih stebrov. Sodelovanje, izobrazevanje, povezovanje,
zdravo in konstruktivno razmisljanje ter varne in trajne prometne
resitve so usmeritve, ki jim bo obcina sledila v prihodnje in ki ji
bodo omogocale vpeljavo vseh zastavljenih sprememb za naértno
ureditev in izvedbo trajnostne mobilnosti v ob&ini. Ze danes se
veselimo prihodnosti in novih nac¢inov mobilnosti.

DANASNJE STANJE NA PODROCJU SKUPNIH PODPORNIH UKREPOV V OBCINI

Obcina Gornja Radgona se dobro zaveda odgovornosti na podroc¢ju trajnostne mobilnosti. V
preteklih letih se je preko razlicnih lokalnih organizacij in podjetij kot obmejno mesto
redno vkljucevala v razlicne evropske projekte, v okviru katerih so se v mestu in njeni
okolici odvijale stevilne informacijske, komunikacijske, promocijske in ozavescevalne
aktivnosti in kampanje. Cilj vseh teh dejavnosti je ozavescanje prebivalstva in povecanje
uporabe vseh oblik trajnostnih nadinov potovanja. Z razlicnimi programi in vsebinami je
obcina ze aktivno vkljucena v vseevropsko iniciativo »Evropski teden mobilnosti«.

VIZIJA RAZVOJA SKUPNIH PODPORNIH UKREPOV V OBCINI

Cilj in vizija obcine Gornja Radgona je dvigniti raven ozavescenosti in povecati delez
okolju prijaznih, zdravih in aktivnih nacinov potovanja. V ta namen se Ze in se bo tudi v
prihodnosti izvajala vrsta razlicnih projektov in aktivnosti.

OBLIKOVANJE CILJEV IN DOLOCITEV CILJNIH VREDNOSTI TER UKREPOV

Redno spremljanje aktivnosti na podrocju trajnostne mobilnosti je privedlo do oblikovanja
ciljev in dolocitve ciljnih vrednosti, ki bodo obcini sluzile kot vodilo pri spremljanju in
merjenju ucinkov izvedbe izbranih ukrepov na podrocju trajnostne mobilnosti.



«Spodbujanje trajnostne mobilnosti
«Spremljanje Stevila potnikov in potovalnih navad

elzvajanje CPS

eIntenzivnejse in kvalitetnejse izobrazevanje

+Boljse sodelovanje

+Boljsa ozavescenost

Do leta 2020 vzpostavitev podatkovne zbirke o Stevilu in
potovalnih navadah obcanov ter prebivalcev sosednjih obcin

*Pri vseh projektih prometne infrastrukture, urbanizma in
prostorskega urejanja nujno upostevati cilje CPS

Najmanj 1 x letno izvesti sestanek vseh, ki so odgovorni za
izobrazevanje in preventivo

eMinimalno 1 x letno izvesti sestanek s sosednjimi obCinami in/ali
regijski sestanek na temo CPS

Minimalno 1 x letno javna predstavitev in razprava o napredku
izvajanja CPS

elzdelati podrobno studijo mobilnosti vseh prebivalcev, zaposlenih
in ljudi, ki potujejo v tranzitu cez obmocje obcine Gornja
Radgona, ter jo posodobiti vsaki dve leti

«Vkljucevanje javnosti v vse faze nacrtovanja in izvajanja CPS
*Redno spremljanje izpolnjevanja in doseganja ciljnih vrednosti
«Vkljucevanje v projekte EU na temo trajnostne mobilnosti
«Vkljucevanje ciljev CPS v lokalne akte

«lzobrazevanje odgovornih za promet in prostor ter skupin za
preventivo in vzgoja otrok na podrocju trajnostne mobilnosti
«Priprava medobcinske strategije pesacenja in kolesarjenja
«Priprava medobcinske strategije sistemov car sharing in car
pooling

«0Ozavescanje vseh udelezencev v prometu (izobrazevanje,
kampanje, varnost itd.)

«Analiza potovalnih navad obcanov in dnevnih obiskovalcev obcine
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Vkljucevanje javnosti v vse faze nacrtovanja in izvajanja CPS

Tako kot pri sprejemanju tega dokumenta je treba tudi pri izvedbi Celostne prometne
strategije zagotoviti vkljuCevanje javnosti. Le na tak nacin se bodo vsi prebivalci in
obiskovalci obcine Gornja Radgona pocutili enakovredne ter koristne pri doseganju tako ze
zastavljenih kot tistih ciljev, ki bodo morebiti dodatni v prihodnje.

Redno spremljanje izpolnjevanja in doseganja ciljnih vrednosti

Ciljne vrednosti so dolocene realno. Na podlagi analize trenutnega stanja in z ustreznim
monitoringom vseh izbranih ukrepov bo mogoce ugotoviti, ali so bile ciljne vrednosti do
nastopa izbranega ciljnega leta dosezene oziroma izpolnjene.

Vkljucevanje v EU projekte na temo trajnostne mobilnosti

Obcina Gornja Radgona se s sprejeto Celostno prometno strategijo pridruzuje stevilnim
evropskim mestom, ki so Ze pristopila k uresnicevanju temeljnih ciljev na podrocju
trajnostne mobilnosti. Evropska mesta se na tem podrocju povezujejo in prek projektov EU
nadgrajujejo svojo osnovno prometno infrastrukturo v smeri trajnostne mobilnosti.

Vkljucevanje ciljev CPS v lokalne akte
Eden od delov priprave lokalnih aktov je vkljuCevanje in preverjanje vkljucenosti ciljev in
ukrepov - vsi novo sprejeti lokalni akti morajo slediti sprejete CPS.

Izobrazevanje odgovornih za promet in prostor ter skupine za preventivo in
vzgojo otrok na podrocju trajnostne mobilnosti

Nalozba v znanje se vedno povrne, posebej Ce izobrazujemo tiste, ki izobrazujejo druge,
saj je ucinek tako dvojni. Skozi izvedbo Celostne prometne strategije je treba zagotoviti
trajno izobrazevanje in izpopolnjevanje vseh odgovornih za promet in prostor ter skupine
za preventivo in vzgojo otrok v smislu trajnostne mobilnosti.

Priprava medobcinske strategije pesacenja in kolesarjenja

Obcina Gornja Radgona je tesno povezana z okoliskimi obcinami ter sosednjo Avstrijo.
Osnovni temelj za Se boljSo povezanost na podrocju urejanja hoje oziroma pesacenja, tj.
urejanja pespoti, ter na podrocju urejanja kolesarskih poti pa je komunikacija s sosednjimi
obc¢inami. Koncni cilj komunikacije in sestankov mora biti skupni dokument - medobcinska
strategija na podrocju pesacenja in kolesarjenja.

Analiza potovalnih navad obcanov in dnevnih obiskovalcev obcine

Temeljna podlaga za nacrtovanje mobilnosti je dobro poznavanje potovalnih navad
obcanov in dnevnih obiskovalcev obcine. Analiza obstojecega stanja in redni monitoring
zagotavljata osnovne podatke za izbiro ustreznih ukrepov.

AKCIJSKI NACRT IZVEDBE ZA SKUPNE PODPORNE UKREPE V OBCINI GORNJA

RADGONA

Akcijski nacrt za skupne podporne ukrepe trajnostne mobilnosti je zbirka izbranih ukrepov
z njihovimi opisi, ki so opredeljeni na podlagi opravljene analize stanja, zastavljene vizije
in oblikovanih ciljev razvoja splosnih ukrepov trajnostne mobilnosti v obcini Gornja
Radgona. Nacrt vsebuje seznam ukrepov, lokacije izvedbe ukrepa, oceno stroska, rok
izvedbe ter delitev odgovornosti.



AKCIJSKI NACRT: SKUPNI PODPORNI UKREPI TRAJNOSTNE MOBILNOSTI

Lokacija Ocena stroska brez DDV
izvedbe .. .
Ukrepi ukrepa Obcmvskl Ob&ina Dr}ng
proracun vin Rok izvedbe | Odgovornost
Vkljucevanje javnosti v
vse faze nacrtovanja in 1.333 € 200 € 1.133 € Vsako leto OGR
izvedbe CPS
Redno spremljanje
izpolnjevanja in doseganja 0€ 0€ 0€ Vsako leto OGR
ciljnih vrednosti
Vkljucevanje v projekte
EU na temo trajnostne 1.333 € 200 € 1.133 € Vsako leto OGR
mobilnosti
667 € 100 € 567 € Vsako leto OGR
Izobrazevanje odgovornih
za promet in prostor ter Predavanja
skupin za preventivo in tedaji ’ 1.333 € 200 € 1.133 € Vsako leto OGR, SPVCP
vzgojo otrok na podrocju
trajnostne mobilnosti
Priprav'a' medvolzéin'ske Izdelava 4.000 € 600 € 3.400 € 2018 - 2021 OGVR, sosednje
strategije pesacenja dokumenta obcine, A
Priprava medobcinske :
strategije na podro&ju LZdelava 4.000€ | 600€ | 3.400€ | 2018-2021 |OCR, Sosednje
D . okumenta obdcine, A
kolesarjenja
Analiza potovalnih navad
obcanov in dnevnih Ankete,
obiskovalcev obline | Stetje, 6.667€ |1.000€| 5.667€ | Vsakodrugo |nep cpycp
(anketa, podatki podjetij, |snemanja, leto
Sol, Stetje uporabnikov stat.si
ipd.)

Legenda:

- SPVCP - Svet za preventivo in vzgojo v cestnem prometu

- A - Avstrija
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